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Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel
Kiesolevas dokumendis kasutatakse piddeva asutuse pohjendustes libivalt jirgmisi lithendeid:
Oigusakt vdi dokument Tekstis kasutatav lithend
Harju maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaplaneering ,,PGhimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km Teemaplaneering
12,0-44,0 ning Rapla maakonnaplaneeringut tépsustav teemaplaneering "Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tdpsustamine km 44,0- 92,0".
Riigitee 4 (E67) Tallinn—Pirnu—Ikla km 41,9-62,3 Kernu-Piideva teeldigu eskiislahendus (Roadplan OU t&6 nr 23014), iihtlasi Eskiislahendus, eskiisjoonis
projekteerimistingimuste lisa 2. Eskiislahendus
Riigiteel 4 Tallinn—Péarnu—Ikla (E67) km 41,9-62,3 asuv Kernu—Péaéddeva teeldik Kernu—Paéddeva teeldik
1.  KOOSKOLASTUSED
Jrk | Kaasatud kooskoélastaja Kooskolastuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Keskkonnaamet Projekteerimistingimuste andmise menetlusega on samaaegselt kdimas keskkonnamdju hindamise (KMH)

menetlus ,,Riigitee 4 Tallinn-Péarnu-Ikla (E67) km 41,9-62,3 Kernu-Paddeva teeldigu eelprojekti keskkonnamdju | Otsus: Votta kooskdlastus teadmiseks. Projekteerida teelahendus
Alus: LKS § 141g 1 p 7ja | hindamine (KMH)“. Keskkonnaamet on kédesoleva projektiga seotud mérkused ja seisukohad edastanud KMH | selliselt, et tee rajamine ei kahjusta Kiikita Suurkivi seisundit ega

EhS §311gdp1 menetluse raames. Projekteerimistingimuste eelndu ja selle lisade osas tdiendavad mirkused puuduvad. ilmet.
KMH kaigus hinnatakse kavandatava tegevuse moju ka kaitstavatele loodusobjektidele ja Natura 2000 aladele.

Kiri 06.12.2023 nr 6- Edaspidi projekti koostamisel ja ehitusloa tingimuste méédramisel tuleb arvestada KMH menetluse tulemuste,

2/23/23008-2 jérelduste ja keskkonnameetmetega. Transpordiamet otsustajana on mainitud KMH programmi niiiidseks

avalikustanud ning ldhiajal toimuvad avalikud arutelud.

Projektala 1dbib kaitstava looduse iiksikobjekti (Kiikita Suurkivi) piiranguvoondit. Keskkonnaamet annab
ndusoleku ja kooskodlastab projekteerimistingimuste eelndu (looduskaitseseaduse (LKS) § 14 1g 1 p 7 ja EhS § 31
lg 4 p 1 alusel).

Projekteeritav tee asub osaliselt kaitstava looduse iiksikobjekti Kiikita Suurkivi (Varbola randrahn) kaitsevoondis.
Projekteeritava tee ldheduses asub Vardi looduskaitseala, mis kuulub Vardi loodusalana Natura 2000 vorgustiku
koosseisu ning mitmed kaitsealuste liikide leiukohad. LKS § 14 1g 1 p 7 kohaselt ei voi kaitstava iiksikobjekti
kaitsevoondis ilma kaitstava loodusobjekti valitseja ndusolekuta anda projekteerimistingimusi.

Keelatud on kaitse alla voetud looduse tliksikobjekti kaitse-eeskirjaga vastuolus olev voi objekti seisundit voi ilmet
kahjustada voiv tegevus, kui seda ei tingi objekti séilitamiseks voi objektist tekkiva kahju véltimiseks rakendatavad
abinodud.

Keskkonnaamet on seisukohal, et projekteeritud teed on vdimalik ehitada selliselt, et tee rajamine ei kahjusta
Kiikita Suurkivi seisundit ega ilmet.

2 PSllumajandus- ja Maaparandusseaduse § 52 jérgi kui maa-alale, millel paikneb maaparandussiisteem, kavandatakse avalikult
Toiduamet kasutatavat teed voi avalikes huvides vajalikku tehnovorku voi -rajatist ja kdesoleva seaduse §-s 50 sétestatud | Otsus: Votta kooskdlastus teadmiseks ja arvestada kirjas tooduga
Alus: EhnS §421g7p 1; kooskdlastamise kidigus selgub, et maaparandussiisteemi tuleb uuendada, madrab Pollumajandus- ja Toiduamet | projektlahenduse koostamisel.
MaaParS kinnisasjal ja naaberkinnisasjal paikneva maaparandussiisteemi toimimise tagamiseks maaparandussiisteemi
§ 48 ja 50 uuendamise tingimused. Pollumajandus- ja Toiduamet voib méérata ka nimetatud tee, tehnovorgu voi -rajatise
Kiri 02.01.2024 nr 6.2- asukoha maaparandussiisteemis.
1/10111-1 Tehnilise eelprojekti koostamise kdigus nédidata dra millistel maaparandussiisteemidega seotud 1dikudel on

planeeritud tee ehitusega seotud t66d. Kui projektlahendus ei voimalda maaparandussiisteemide toimimist, siis
tuleb maaparandussiisteemid rekonstrueerida. Selleks votta Pollumajandus- ja Toiduametilt maaparandussiisteemi
projekteerimistingimused (MaaParS § 50 1g 5 ja § 12). Pohiprojekti koosseisu lisada maaparandussiisteemide
ehitusprojekt, Maaparandusseaduse § 16.

Eeltoodust tulenevalt Pollumajandus- ja Toiduamet kooskolastab riigitee 4 (E67) Tallinn—Pérnu—Ikla km 41,9-
62,0 Kernu—Péaideva 16igu I klassi maantee ehitusprojekti projekteerimistingimuste eelndu.

3 Kaitseministeerium - Pohjendus:
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Alus: EhS §421g7p 1, § *Vt markus.
120, § 121
4 Muinsuskaitseamet Otsus:
Alus: EhS §421g7p 1; Lugeda ehitusloa eelndu kooskdlastaja poolt kooskdlastatuks.
MuKS § 14, § 58
2 ARVAMUSED

2.1.Puudutatud asutused ja isikud

Jrk
nr

Arvamuse esitaja

Arvamuse sisu

Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas

1

Mairjamaa Vallavalitsus

Kiri  05.01.2024
3.3/1576-14

nr

O-

Mairjamaa Vallavalitsus ei toeta 20162 Vardi-Nurme tee liikluse suunamist kohalikule teele 5040007 Varbola-
Ruunavere tee. Hinnanguliselt on kohaliku tee liiklussagedus téna alla 50 auto 66pdevas, mis tduseks kiesoleva
projektlahenduse korral 447 autoni. Nimetatud liikluskoormuse kasv on oluline risk liiklusohtlike olukordade
tekkimisele, kuna Vardi-Nurme korvalmaanteele liigub hooajati intensiivne raskeveokite liiklus, peamiselt hakke
ja metsamaterjali vedu sadamasse. Varbola-Ruunavere tee olemasolev teekoridor ei ole piisava laiusega, et tagada
ohutu raskeveokite moddasdit ning samaaegselt arvestada kergliiklejatega teeserval. Teemaplaneeringu
koostamisel ei analiilisitud kdesoleva liikluskorraldusega kaasnevaid ohte ning elanikel on pdhjendatud ootus
teemaplaneeringu jirgse kogujatee vilja chitamiseks pOhimaanteest ld4ne suunal, kus rajatava kogujatee
kaitsevoondisse el jad lihtegi elamut.

Lisaks teemaplaneeringu jiargse lahenduse pdhjal projekteerides vihenevad projekti realiseerimise ehituskulud,
kuna Vardi ristet ei ole vaja vilja ehitada. Kéesoleva projektlahenduse jérgi paikneb pdhiteest nr 4 ida poolele
rajatav kogujatee suuresti uues asukohas, mistottu on vdrreldav pohiteest lddnepoole ehitatava kogujatee
maksumusega, mis ehitatakse tdielikult uude asukohta. Samuti ei paikne nimetatud alal {ihtegi looduskaitselist
objekti. Marjamaa Vallavalitsus teeb ettepaneku projekteerida kogujatee pdhimaanteest nr 4 lddnepoole vastavalt
teemaplaneeringuga kehtestatud asukohale.

Teise ettepanekuna jitkaks lddnepoolset kogujateed kuni kohaliku teeni 5040006 Ruunavere tee. Kéesoleva
lahendusega kavandatakse kohaliku Ruunavere silla korvale ehitada uus sild. Nimetatud silla ehitus antud
asukohas ei ole vajalik kui Vardi riste projektist vélja jitte. Silla ehituse palume kavandada pohitrassist lddne
poole Ruunavere tee iithendamiseks kogujateega. Antud muudatuse korral jadks erateed 5041628 Noodamie ja
5041629 Purka liikluskorraldus samaks. Ruunavere tee on oluline ettevdtlus ja turismi tee, kus paikneb
muinsuskaitse all olev Ruunavere postijaam.

Palume arvestada mdlema eeltoodud ettepanekuga. PGhimaantee trassi ja kogujateede valikul on vdga oluline
arvestada, et teed projekteeritakse pika vaatega tulevikku. Mérjamaa Vallavalitsusele on védga oluline elanike
rahulolu ja elama kutsuva elukeskkonna hoidmine maapiirkonnas.

Pohjendus: Avalikul arutelul 14.12.2023 ning kirjalikult
avalikustamise kéigus esitati maaomanike poolt korduvalt
ettepanekuid muuta Vardi-Nurme tee iihendamist planeeritavasse
Varbola liiklussdlme, kuna Varbola-Ruunavere teele kavandatud
lahendus mdjutanuks negatiivselt selle kohaliku tee &dérsete
elanike elukeskkonda.

Transpordiamet analiilisis tagasisidet, kaalus viljatoodud
erinevaid argumente ning otsustas koost00s projekteerija ja
Mairjamaa Vallavalitsusega tee eskiislahendust muuta. Muudetud
eskiislahenduse kohaselt on Vardi-Nurme tee uus 15ik kavandatud
pohimaantee paremale teekiiljele teemaplaneeringule vastavasse
asukohta. Selles asukohas on teeldik keset metsa ning elamutest
eemal.

Samuti on lahendust muudetud ja eskiislahendusse lisatud
pohimaanteega paralleelne Ruunavere tee pikendus Vardi-Nurme
teeni, et parandada ligipadsetavust pohimaantee laanekiiljel.
Sellega on kirjas esitatud ettepanekuid arvestatud. Muudetud
lahendusest teavitati puudutatud maaomanikke tdiendavalt.
Muudetud lahendus on projekteerimistingimuste lisaks.

Otsus: Kirjas esitatud ettepanekuid Vardi-Nurme teeldigu
asukoha ja Ruunavere tee pikendamise kohta on arvestatud, votta
projekteerimisel aluseks korrigeeritud eskiislahendus.

Maa-amet

Kiri 05.01.2024 nr 6-
3/23/16546-2

Eskiislahenduse kohaselt jddvad projekteeritavate teede alla jirgmised riigi omandis olevad kinnisasjad, mille
valitseja on Regionaal- ja Pollumajandusministeerium ning valitsema volitatud asutus Maa-amet:

* Pajutaguse, tunnus 72601:001:1393;

* Veere, tunnus 50301:001:0134;

* Laane, tunnus 50301:001:0370;

* Pikapollu, tunnus 50402:001:0171;

* Lepalaane, tunnus 50301:001:0369;

* Ojadire, tunnus 50402:001:0221.

Pikapdllu ja Ojadire kinnisasjad on hdlmatud kasutusvaldusega OU Termiit Invest kasuks. Palume kaasata
projekteerimistingimuste menetlusse OU Termiit Invest.

Lisaks piirnevad projekteeritavad teed jargmiste riigi omandis kinnisasjadega, mille valitseja on Regionaal- ja
Pdllumajandusministeerium ning valitsema volitatud asutus Maa-amet:

» Karjalatse tee 4, tunnus 72601:001:1427;

* Pajusalu, tunnus 72601:001:1207;

Pohjendus: Transpordiamet on kaasanud OU Termiit Invest
menetlusse.

Otsus: Esitada valmis projektlahendus Maa-ametile seisukoha

kujundamiseks.
Votta teadmiseks kirjas toodud seisukoht ehitustoddega
alustamise voOimalikkusest Maa-ameti ja Regionaal- ja

Pollumajandusministeeriumi  valitsemisel olevate kinnisasjade
0sas.
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* Teevahe, tunnus 50301:001:0714;

* Ritsu, tunnus 50401:001:1305.

Maa-ametil puuduvad vastuviited projekteerimistingimuste andmiseks Riigitee 4 (E67) Tallinn—Parnu—Ikla km
41,9-62,0 Kernu—Péddeva 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks vastavalt edastatud eelndule. Palume
kaasata Pikapdllu (tunnus 50402:001:0171) ja Ojadédre (tunnus 50402:001:0221) kinnisasjade osas
projekteerimistingimuste menetlusse OU Termiit Invest (kontaktisik: Raivo Kallaste, e-posti aadress:
termiitinvest@hot.ee, kontaktnumber: 5521777).

Palume edastada Maa-ametile valminud projekti lahendus seisukoha kujundamiseks. Palume arvestada, et tee
ehitustoodega ei ole voimalik Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi valitsemisel ja Maa-ameti volitatud
valitsemisel olevatel kinnisasjadel alustada enne, kui teeks vajaliku maa osas on tehtud vajalikud &draldiked ning
maa omandidigus on iile lainud. Palume alustada vastavate toimingutega esimesel voimalusel.

Terviseamet

Kiri 05.01.2024 nr 9.3-
1/23/7927-2

Amet on tutvunud esitatud materjalidega ning mérgib jargmist:

e Transpordiameti projekteerimistingimustes on kirjutatud: ,,Teostada miirauuring ning selgitada vilja
miiraleevendusmeetmete vajadus ja asukohad.” Amet palub, miirauuringu valmimisel, edastada see
ametile hindamiseks.

e Vilisdhus levivad miiratasemed ei tohi ldheduses paiknevatel miiratundlikel aladel {iletada
keskkonnaministri 16.12.2016 mééruses nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
mootmise, middramise ja hindamise meetodid* (edaspidi KeM méérus nr 71) lisas 1 toodud normtasemeid.

e Liiklusmiira maksimaalne helirdhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada pdeval 85 dB ja 66sel
75 dB (KeM maéérus nr 71 § 6 Ig 3).

e Pirast tee valmimist soovitab amet hinnata miira enim mojutatud miiratundlikel aladel ning vajadusel
rakendada tdiendavaid miiraleevendavaid meetmeid.

e Ehitusmiira tasemed ei tohi ldhedusse jddvatel elamualadel ajavahemikus 21.00-07.00 iiletada KeM
midrus nr 71 lisas 1 toodud normtaset. Impulssmiira piirvddrtusena rakendatakse asjakohase
miirakategooria to0stusmiira normtaset. Impulssmiira pohjustavat t66d voib teha toopaevadel kella 07.00-
19.00.

e Nii chitusaegsed kui ka kasutusaegsed vibratsioonitasemed ei tohi {iletada sotsiaalministri 17.05.2002
médruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvdidrtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid” § 3 toodud piirvédrtuseid.

e Teha koostddd kavandatava tee ldheduses elavate inimestega ning teavitada neid eelnevalt miirarikaste
toodega alustamisest ja todde kestusest, et viltida teadmatusest tingitud kaebusi.

e Valgustuse paigutusel arvestada liheduses paiknevate elamualadega ning véltida nende lilemiérast
valgustamist. Vajadusel kavandada leevendavaid meetmeid.

Otsus: Edastada miirauuring Terviseametile tutvumiseks. Kirjas
viidatud aspekte votta arvesse projektlahenduse koostamisel.

Piasteamet

Kir1 12.12.2023 nr 7.2-
3.1/5460-5

Planeeritav Riigitee 4 Riigitee 4 (E67) Tallinn—Pérnu—Ikla km 41,9-62,0 Kernu—Péideva 16igu I klassi maantee
ei jdd lihegi suurdnnetuse ohuga ega ohtliku ettevotte ohualasse.

Péaidsteameti ,,Kemikaaliseaduse kohase planeeringute ja ehitusprojektide kooskdlastamise otsuse tegemine
metoodika kohaselt on maantee planeerimine lubatud.

Otsus: Votta arvamus teadmiseks.

Eesti Lairiba Arenduse
Sihtasutus (edaspidi

Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutus (ELASA) sidevorgu haldaja, AS Connecto Eesti, kooskdlastab
projekteerimistingimuste eelndu.

Otsus: Votta arvamus teadmiseks, projekteerimise kdigus
taotleda ELASA sidevorgu haldajalt tehnilised tingimused.

ELASA) Projekti alasse jadb ELASA sidevorgu objekt ELA009. Projekteerimisel taotleda ELASA sidevorgu haldajalt
E-kiri 20.11.2023 projekteerimise tehnilised tingimused ja projekti valmides kooskdlastada see.
Telia Eesti AS Riigitee 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 41,9-62,0 Kernu-Péédeva 16igul paiknevad Teliale kuuluvad siderajatised. | Otsus: Projekteerimise kéigus taotleda Telia Eesti AS tehnilised

E-kir1 07.12.2023

Projekteerimiseks palume votta tehnilised tingimused Telia ,,Ehitajate portaal“ Telia teenused ehitajale, arendajale
ja maaomanikule - Telia kaudu.

tingimused.

Regionaal- ja
Pollumajandusministeerium

Tutvunud esitatud materjaliga mérgime, et projekteerimistingimuste koostamisel on arvestatud Harju
maakonnaplaneeringut tépsustavast teemaplaneeringuga ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu-Ikla (Via
Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 12,0-44,0“ ning Rapla maakonnaplaneeringut tdpsustavast
teemaplaneeringuga "Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Péarnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km

Otsus: Votta arvamus teadmiseks.

3



https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-arendajale
https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-arendajale
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Kiri 08.01.2024 nr 13-
11/1894-3

44,0- 92,0". Samuti on arvestatud kehtiva Harju maakonnaplaneeringuga 2030+ ning Rapla
maakonnaplaneeringuga 2030+. Projekteerimistingimustega tdpsustatakse teemasid, mida ei olnud vdimalik
méiirata maakonnaplaneeringu tipsusastmes.

72601:001:0143

Vahekapital OU
E-kiri 08.02.2024

teekaitsevoondi vahendamiseks ning juurdepédédsu asukoha arvestamiseks.

PShjenduseks toon asjaolu, et kinnistu asub tiheasutusalal ning omab oma asukohaga voimalikku
arenduspotentsiaali uuel tekkival ristmikul. Uhelt poolt on juba olemas kergliiklustee ja
tdnavavalustus ning uue renoveeritava Karjatse tee néol ka sobiv véimalik juurdepéés.

Loodan et meie ettepanek saab heakskiidu ning ka meie saame anda ndusoleku Karjatse tee ehituseks

planeeritud viisil. 72 ndudeid.

8 Riigimetsa Majandamise Kiisite RMK projekteerimistingimusi riigitee 4 (E67) Tallinn—Parnu—Ikla km 41,9-62,0 Kernu—Pdaddeva 16igu I | Pohjendus: Avalikul arutelul 14.12.2023 ning kirjalikult
Keskus klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks. avalikustamise kéigus esitati maaomanike poolt korduvalt
Oleme Teiega varasemalt need kokku leppinud 30.11.2023 aasta koosoleku protokollis nr 17. Juhtisite telefonitsi | ettepanekuid muuta Vardi-Nurme tee ithendamist planeeritavasse
Kiri 09.02.2024 nr 3- tahelepanu, et eskiisprojekti on riigimetsamaal muudetud Vardi-Nurme ristmiku juures. Juurdepiéds maaiiksustele | Varbola liiklussdlme, kuna Varbola-Ruunavere teele kavandatud
1.1/2024/526 Vardi metskond 9 ja Vardi metskond 10 on mdeldud modda Kivita teed ja selle pikendust. lahendus mdjutanuks negatiivselt selle kohaliku tee &dirsete
Oleme ka uue lahendusega tutvunud. RMK ei pea uut lahendust heaks. Juhime tdhelepanu asjaolule, et uus | elanike elukeskkonda.
lahendus poolitab tiheda liiklusega maanteega riigimetsamaa Vardi metskond 9 (50401:001:0029) keskelt | Transpordiamet analiiiisis tagasisidet, kaalus viljatoodud
pooleks. Téiesti uus maantee kulgeb paralleelselt pdhimaanteega sellest 300 meetri kauguselt kuni Varbola | erinevaid argumente ning otsustas koostdds projekteerija ja
ristmikuni. Leiame, et selline maanteede hajutamine looduskooslustesse (metsad ja rohumaad) holmab palju | Mirjamaa Vallavalitsusega tee eskiislahendust muuta. Muudetud
suurema osa lindude ja loomade elupaikadest ning muudab need neile ohtlikuks (eriti lindudele). eskiislahenduse kohaselt on Vardi-Nurme tee uus 16ik kavandatud
Ainuiiksi majanduslikest kaalutlustest ldhtuvalt on RMK siiski ndus ka uue lahendusega juhul, kui on tdidetud | pdhimaantee paremale teekiiljele teemaplaneeringule vastavasse
baastingimus — koigile riigimetsa lahustiikkidele peab olema tagatud juurdepdds, mis voimaldab riigimetsa | asukohta. Selles asukohas on teeldik keset metsa ning elamutest
sadstlikku majandamist (metsamaterjali ladustamist ja autovedu). Meie hinnangul puudub uuel eskiisil | eemal. Lahendus mdjutab rohkem looduskeskkonda, kuid on
nduetekohane mahasoit Kivita teele juurdepddsuks Vardi metskond 9 ldénepoolsele osale. Kinnitasite telefonitsi, | kindlasti vdhema mojuga piirkonna elanikele. Detailselt
et nouetekohane mahasadit lisatakse projekti. hinnatakse lahenduse keskkonnamoju koostamisel oleva
Lisaks eeldame, et kehtima jaddvad ka koik need tingimused, mis me oleme juba omavahel protokollis nr 17 kokku | keskkonnamoju hindamise menetluse raames.
leppinud. Palume lisada nimetatud protokoll ja ka kéesolev vastuskiri RMK projekteerimistingimustena projekti | Uus teelahendus poolitab kaks riigimetsa maatiikki, neile on
juurde. Projektlahenduse valmimisel palume enne meiepoolset kooskdlastust selle tutvustamist. voimalik juurdepiés uutelt teedelt. Siilitatakse Kivita tee ristmik,
mis rekonstrueeritakse (vdimaldab juurdepéddsu Vardi metskond 9
ladnepoolsele osale). Projektalal asuvate teiste riigimetsa
maatiikkide osas jaddvad kehtima 30.11.2023 toimunud koosoleku
protokollis nr 17 kajastatud lahendused.
Otsus: Votta arvamus teadmiseks. Ldhtuda projektlahenduse
koostamisel protokollis nr 17 kajastatust ning nédha ette Kivita tee
ristmiku rekonstrueerimine. Korraldada valmis projektlahenduse
tutvustamine RMK-le.
9 Saue Vallavalitsus - Otsus:
10 | MTU P&hja-Eesti Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
Uhistranspordikeskus soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
11 | Elektrilevi OU
2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud
Jrk | Tee | Kinnisasja nimi ja Arvamuse sisu (kirjapilt muutmata) Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | km | katastriiiksuse
tunnus
1 40,8 | Riisipere tee 1 08.02.2024 Edastan Riisipere tee 1 omaniku esindajana ettepaneku Karjatse tee ja Riisipere tee | Selgitus:

Teeprojekt ei miira kaitsevoondite ulatusi, vaid kajastab Ehitusseadustikust ja
planeeringutest tulenevaid kaitsevoondi ulatusi. Karjatse tee teekaitsevoondi
ulatus tuleneb Saue valla iildplaneeringust, kus selleks on madratud 20m.
Korvalmaantee 11360 Riisipere-Kernu kaitsevoond tuleneb Ehitusseadustiku
§ 71. Tegevuste kavandamisel kaitsevoondis tuleb silmas pidada EhS § 70 ja

Pidev asutus Karjatse teelt uue mahasdidu kavandamise taotluse osas on
Saue Vallavalitsus.
korralduses.

Otsus on Saue Vallavalitsuse ehitusloa andmise
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Avaldus Transpordiameti néusolekuks Riisipere tee 1 kinnistul (72601:001:0143) Haiba kiilas
vdimaliku hoonestusala ja juurdepé&asu kinnitamiseks

g TS oy LEPPEMARGID
. \'RF' [ ‘

3 g0 0080s03 W Risipors too 1 kinnistu
WKarjatse tee 3

,,,,,,,

. =t : <
41,5 | Kalda 17.11.2023 (Kirjapilt muutmata) Sooviks teada mis kattega tee tuleb ja kuidas on sisse sdit | Selgitus:
29701:006:0596 planeeritud minul koju. Jooniste peal néen, et uus tee ja minu teel on ristid peal, aga minule pole | Karjatse tee on kavas lahendada tolmuvaba kattega, tdpne lahendus selgub
sissesOitu margitud. Kui tuleb uus tee mis tehakse minu teega? edasise projekteerimise kaigus ja koostoos tee omanikuga.
J. K. 23.01.2024 (tagasiside Karjatse tee muudetud lahendusele) Selle lahendusega ma ndus ei ole, sest | Karjatse tee lahendust on peale 23.01.2024 ja 29.01.2024 esitatud e-kirju
E-kirjad  17.11.2023, | te votate péris palju maad &ra ja seal ulgas metsa tuka samuti. See mida te mulle alkselt saatsite | korrigeeritud, tee on viidud rohkem kattuma olemasoleva tee asukohaga ning
23.01.2024, kuidas tee jookseb oli apsoluutselt teist moodi kui see mida praegu néen. seetdttu kaasneb véiksem é&raldige eramaast. Lahendus toob kaasa kurvis
29.01.2024 29.01.2024 (tagasiside Karjatse tee muudetud lahendusele) Proovime teha tee sama tee peale, sest | kiiruse alandamise vajaduse.
kui te vitate mult maad dra siis on probleem sellega, et mu tiitar tahab maja ehitada ja selleks peab
olema 2000m3 Saku valla ndue. Kui on vdhem siis ei saa me ehitada, aga ettevalmistus on meil | Pidev asutus Karjatse tee osas on Saue Vallavalitsus. Otsus on Saue
tehtud. Ma ei nde probleemi kui teeme uue tee vana tee peale. Vana tee on laugem kui see mida te | Vallavalitsuse ehitusloa andmise korralduses.
soovite teha. Loodan et saate aru mu murest ja koost66 meil laabub.
41,5 | Kurvi 29701:006:0591 | 3.01.2024 Transpordiamet algatas projekteerimistingimuste andmise menetluse riigitee 4 (E67)

K. P.
E-kirjad 03.01.2024 ja
05.02.2024

Tallinn— Péarnu-lkla km 41,9-62,0 Kernu—Pdddeva 1digu I klassi maantee echitusprojekti
koostamiseks.

Ehitusseadustiku § 31 Ig 3 alusel olete esitanud mulle, kui puudutatud kinnisasja omanikule
arvamuse avaldamiseks projekteerimistingimuste eelnou.

Eelndust selgub, et olete projekteerinud uue lahendusena Karjatse tee (2970025) nn. kohaliku teena.
Eskiisilt ndhtu, et antud tee 14bib mulle kuuluvat Kurvi katastriiiksust 29701:006:0591 18igus PK
0+00+PK13+00. Kurvi katastritiksus on 100% elamumaa, kuhu on planeeritud tksikelamu.
SOlmitud on elektrileping 3x40A Eesti Energiaga. Viljastatud on projekteerimistingimused, mis
kdesolevaks ajaks on kiill kaotanud kehtivuse, kuid  12.2023.a on esitatud uus taotlus
projekteerimistingimuste véljastamiseks.

Projekteerimistingimuste andmise menetluse riigitee 4 (E67) Tallinn— Péarnu—Ikla km 41,9-62,0
Kernu—Pééddeva 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks. Lisas 1.punktis 4.Ehitamisega
holmatava kinnisasja andmed. 4.1. Kohalikud teed, pole Kurvi katastriiiksust 29701:006:0591 isegi
vilja toodud.

14.12.2023 toimunud eskiislahenduse tutvustamisel, avaldas projekteerija, et sellele kinnistule
nagunii  echitada ei  saa, kuna  kaasnevad  piirangud  teeehitus  koridorile.
Vottes arvesse, et eelnimetatud kinnistu on looduslikult mitmekesine ning pool on soine mérgala,
tekib planeeritud tee ehitamise puhul olukord, kus kinnistule on tliksikelamu ehitamine vdimatu.
Seetdttu teen ettepaneku, et antud teeldik jadks hetkel olemasolevasse asukohta, mis ei 16huks Kurvi
katastritiksust ning vdOimaldaks kasutada kinnistut ikkagi iiksikelamu ehitamiseks.
Projekteerimistingimuste eelndust ei selgu tilekaalukad avalikud huvid uue teekoridori rajamiseks
ning ei ole arvestatud eraomandi puutumatusega.

05.02.2024 (peale Karjatse tee lahenduse muutmist ja uue lahenduse tutvustamist)

Uue lahendusega voib nous olla. Kas on vdimalik teada ka ehitusealuse pinna ja tuleneva
teepiirangu pindala?

Selgitus:
Karjatse tee lahendust on peale 3.01.2024 e-kirja korrigeeritud, tee on viidud

rohkem kattuma olemasoleva tee asukohaga ning seetdttu kaasneb viiksem
draldige eramaast. Lahendus toob kaasa kurvis kiiruse alandamise vajaduse.

Pidev asutus kohaliku Karjatse tee osas on Saue Vallavalitsus. Otsus on
Saue Vallavalitsuse ehitusloa andmise korralduses.
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41,5 | Karjatse 25.01.2024 Tutvusin korrigeeritud eskiisi lahendusega riigitee 4/E67/Tallinn-Parnu-Ikla km.41,9-
29701:006:0470 62,0Kernu-Piddeva teeldigu 1 klassimaanteeks ehitamisega. Mul on kiisimusi projekti lahenduse | Pohjendus:
osas, kus on tidielikult likvideeritud juurdepdds Karjatse majapidamisele. Tee kaitsevoond jadb
M. M. kaugele kinnistu sisse. Juba 1996.a. piirneb krunt vorkaiaga teraspostidel. Krunti piirab tihe hekk | Pddev asutus kohaliku Karjatse tee osas on Saue Vallavalitsus. Otsus on Saue
E-kirjad 25.01.2024 ja | ja on korghaljastatud. Seega minu vastuvdide on puuduv autode parkimiskoht. Seoses toimiva | Vallavalitsuse ehitusloa andmise korralduses.
03.02.2024 majapidamise ,minu korge vanuse ja tervisliku seisundiga kasutan palju teenuseid, mis eeldavad
turvalist autode parkimist elamule juurdepéédsuks. Valla koduteenus, kiirabi, toidukuller, priigiaut, | Miiratemaatika osas selgitab Transpordiamet. Teeprojekti raames teostatakse
jne. Ma ei saa ndustuda projektiga ,mis ei taga inimvédrset turvalist elu kodus. Praegune | miirauuring, mille kdigus modelleeritakse miira tulenevalt projekteeritavate
projektilahendus on negatiivne Karjase majapidamisele. Jdi veel mainimata vdimalik korge | teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja perspektiivsest liiklussagedusest,
miirakoormus. Karjatse on ainus majapidamine trassi korval. iilejdédnud kinnistud on tiihjad. koostatakse miirakaardid. Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja
03.02.2024 Po6rdun niitid oma murega Teie poole kuna minu probleemile pole lahendust leitud. | kdrgused méératakse miirauuringus pérast miirakaardi koostamist selles
Elan kavandatava riigitee 4 /E67 Tallinn-Parnu-Ikla km.41,9-62,0 Kernu-Paiddeva teeldigu korval | toodud soovituste alusel.
Minu Karjatse kinnistu on tee kdrval. Oma tervisliku seisundi tottu kasutan palju kojutoomise | Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei ole pracgu
teenust. Toidukullerit, koduteenust, kéib ka kiirabi, priigiauto jne. Siiani on liiklus teel olnud pea | veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kéigus.
olemat. Niitid kus liiklus muutub tihedaks olen mures autode turvalioses parkimises. Kas minu
kinnistu korvale jddb piisavalt ruumi turvaliseks parkimiseks. Sama kiisimusega kirjale | Otsus: Kavandada miiraleevendusmeetmed vastavalt —miirauuringu
Transpordiametile sain vastuse Saue valla tootajalt Indrek Brandmeistrilt. See vastus ei ei | tulemustele.
lahendanud midagi. Sain niipalju aru, et mahasdiduteelt pddsevad autod turvaliselt krundile.
Praegusel juhul pole kiisimus kinnistule juurdepddsus vaid selles, kas teenust pakkuvad autod
saavad turvaliselt parkida minu majapidamise korval.
41,8 |Lehmiku Selgitus kiisimine 22.01.2024. E-kiri arvamusega 23.01.2024.
72601:001:1492 1. Kullerkuppu kinnistu osas on olukord arusaadav. Kas saan digesti aru, et seal ehitustegevust | Selgitus:
Kullerkupu ei toimu ja teed jddvad sellisel kujul nagu nad hetkel on ? Karjatse tee lahendust on peale 22.01.2024 esitatud e-kirja korrigeeritud, tee
72501:001:0229 2. Lehmiku ja Roosi kinnistutega on olukord oluliselt halvem ja tekitab otsest majandusliku | on viidud rohkem kattuma olemasoleva tee asukohaga ning seetdttu kaasneb
Roosi kahju, kuna Lehmiku ja Roosi kinnistud on ka koormatud pikaajaliste rendilepingutega, | viiksem é&raldige eramaast. Lahendus toob kaasa kurvis kiiruse alandamise
72501:001:0231 milles oleme votnud kohustused rentniku ees. Lisaks eelpool nimetatule tekitab sellisel kujul | vajaduse.
Vissi tee Okotalu OU-le vara viirtuse langemist tulenevalt PRIA PM alade vilja langemisest.
72601:001:1500 Eelpool nimetatud arvestades paluksime voOimalusel jétta tee asukoht ajaloolistesse
piiridesse. Pidev asutus kohaliku Karjatse tee osas on Saue Vallavalitsus. Otsus on
Okotalu OU is oleksid Teie poolsed ettepanekud, kuidas saaksime olukorda lahendada? Saue Vallavalitsuse ehitusloa andmise korralduses.
E-kirjad 22.01.2024, = : . Lk
23.01.2024 ja
05.02.2024
: _h S SN S N R
05.02.2024 (Peale Karjatse tee eskiislahenduse muutmist) Eskiis sobib. Tdnan kaasa motlemast ja
mdistliku lahenduse leidmise eest!
42,0 | Anni 04.01.2024 Teen ettepaneku, et alates kilomeetrist 41,9 (Karjatse tee otsast) kuni praeguse Kustja | P6hjendus:
29701:006:0552 tee ja Pdrnu maantee ristini rajataks miiratokkesein. Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse
Sepa Tee ehituse kdigus voiks rekonstrueerida Anni tee, mille katastri tunnus on 72601:001:0692, mida | miira tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja

29701:006:1070

E.T.
E-kiri 04.01.2024

oleks voimalik ldbida ka veoautoga (nt fekaalivedu). Hetkel on tee ka sdiduautoga ldbimatu ja
kinnistule padsemiseks oleme sunnitud kasutama teed iile heinamaa, mis mérjemates tingimustes
on raskesti libitav.

perspektiivsest litklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja korgused maiidratakse
miirauuringus parast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel.
Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei ole praegu
veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.
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Anni tee rekonstrueerimise ettepanek ei ole seotud Kernu-Pédddeva teeldigu
projektis kavandatava teelahendusega, projektiga nimetatud teele lisaliiklust
el suunata.
Otsus: Kavandada miiraleevendusmeetmed vastavalt —miirauuringu
tulemustele. Anni tee rekonstrueerimist antud teeprojekti raames mitte
kavandada.

42.7 | Jaanuse (Selgituse kiisimine) 15.11.2023 Sain kirja kitte, mis edasi teha ei tea ei saa aru koigest kui palju | Selgitus: Jaanuse kinnistu kiilgneb imberehitatava pohimaanteega. Kinnistu
29701:006:0141 see mind holmab ja millal pakutakse hind. maanteepoolsest servast on vajalik ribakujuline draldige, kuna tee laieneb ja
tekib vajadus tdiendava teemaa moodustamiseks. Tdpne draldike suurus ja
J.P. asukoht selguvad teeprojekti koostamise kdigus, projekti valmides edastatakse
E-kiri 15.11.2023 maaomanikule tutvumiseks krundijaotuskava.
Selgitus antud ka telefoni teel 16.11.2023.
Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.
43,17 | Kuuli 07.12.2023 Ettepanekud riigitee 4 (E67) Tallinn-Pérnu-Ikla km 41,9-62,3 Kernu-Piddeva teeldigu | Phjendus:
29701:006:0178 eelprojektiga kavandatavate tegevuste keskkonnamdju hindamise programmiga, teeldigu | 1. Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse
projekteerimistingimuste menetluse ja eelprojektiga. miira tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja
M. R. Olen planeeritava maanteelaienduse ja seeldbi langeva elukvaliteedi piirkonda jédva kinnistu perspektiivsest liiklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
E-kiri 07.12.2023 (Harjumaa, Kustja kiila, Kuuli kinnistu katastritunnus 29701:006:0178) omanik. Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja korgused miidratakse
Viljavote keskkonnamdjude hindamise programmist: Kasutusaegseteks mdjuallikateks on mirauuringus parast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste
maanteel litkuvad sdidukid, mis pdhjustavad eelkdige miira ja dhusaastet. Kavandatava tegevuse alusel. Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei
kdigus lahendatakse maantee sademevee kiitlus, mis vOib avaldada moju piirkonna ole praegu veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.
niiskusreziimile. Teevalguse rajamisel kaasneks piirkonna valgustatuse suurenemine | 2. Projektiga kavandatakse mahasdit kogujateelt (kuna Kuuli kinnistul on
(valgusreostus). olemasoleva mahasdit pohimaanteelt, mis suletakse), see rajatakse sama
Ettepanekud ja taotlused kattega, mis on kogujateel. Tdpne lahendus (teekate) selgub edasise
1. Maanteel litkuvate sdidukite miira ja dhusaaste vidhendamiseks on vaja paigaldada miiratorje projekteerimise kiigus, see ei ole praegu otsustatud ja teada. Kui tee-
meetmena miiratOkkesein riigitee 4 Tallinn-Parnu-Ikla km 42,5-43,5 Kustja kiila Kuuli chituse tottu ollakse sunnitud likvideerima mone olemasoleva aia voi
kinnistu poolsele kiiljele. viarava (nt need jddvad mone kavandatava teerajatise alla), siis need
2. Kustja kiila, Kuuli kinnistu (kat.tunnus 29701:006:0178) sissesdidu teel ehitada autovérav tostetakse kas kaugemale iimber vOi asendatakse uutega. Juhul kui
ja jalgvidrav ning kinnistu piiril piirdeaed. Kinnistu sissesdidutee katta asfaltkattega. vdravad voi aiad seni puuduvad, hinnatakse vajadust ja pohjendatust aia
3. Paralleelselt riigiteega 4 Tallinn-Parnu-Ikla paikneb side valguskaabel ELA009. Kernu- vOi vérava rajamiseks. Teie kinnistu puhul ei ndhtu topo-geodeetiliselt
Paddeva teeldigu projekteerimise ja ehitamise kidigus on otstarbekas ja vajalik side alusplaanilt aia vO1 védrava olemasolu, mistdttu nende rajamine tee-
valguskaabli tihenduse toomine Kustja kiila Kuuli kinnistule. ehitusprojekti raames ei pruugi olla pdhjendatud. Kiisimust hinnatakse
Kiisimused edasise projekteerimise kéigus.
4. Ule riigitee 4 Tallinn-P4rnu-Ikla liheb elektri dhuliin AS-25 Raudsepa alajaama. Millised on | 3. Teeprojekti ja Transpordiameti iilesannete hulka ei kuulu erakinnistutele
plaanid antud Shuliini ja alajaamaga (puudutab Kuuli kinnistu elektriga varustamise kindlust)?" sidetihenduste loomine.

4. PShimaanteega ristuva Ohuliini osas ei ole tehnovorgu valdaja veel
tehnilisi tingimusi védljastanud, mistottu hetkel ei ole teada, kas on vajalik
liini imberprojekteerimine ja kui, siis kuidas. Teeprojektiga ei likvideerita
olemasolevate erakinnistute elektrivarustust. Kui osutub vajalikuks liini
timberehitus, see kavandatakse ja elektrivarustuse sédilimine tagatakse.

Otsus: Rajada kogujateelt mahasoit Kuuli kinnistule. Hinnata aia ja vdrava
kavandamise pohjendatust edasise projekteerimise kidigus. Erakinnistule
sideithendusi mitte kavandada.

43,3 | Sireli (Selgituse kiisimine) 16.11.2023 Kirjutan Ruslana talu esindaja Sirli-Mall Mamedova poolt | Selgitus:

29701:001:0721

E. M-E.
volitusel)
E-kiri 16.11.2023

(S-M. M.

volitatuna. Tekkisid mdned kiisimused:

1. Millal on planeeritud teedechituse algus Kaébikiila 16igul?
2. Millal plaanitakse tulla Ruslana tallu kasutusse minevat maad hindama?
3. Kas ja millises vormis on plaanitud miiratdke? Kas see selgub pérast miirauuringute teostamist
projekti Iopptulemusega samavéérsel teeldigul?

1. Tee-chituse aeg ei ole praegu tépselt teada, sest riigipoolset rahastusotsust
ei ole selle 10igu kohta tehtud (objekt ei ole riigiteede teehoiukava 2024-
2027 ehitusobjektide loetelus).

2. Maa hindamisega hakatakse tegelema peale rahastusotsust. Paar aastat
enne konkreetse teeldigu ehitamist algab maade omandamise protsess ja
ldbirddkimised iga maaomanikuga.
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3. Sireli kinnistu (katastritunnus 29701:001:0721) asub teele vidga l&hedal,
mistottu miiraprobleem on arusaadav. Teeprojekti raames teostatakse
miirauuring, mille  kdigus modelleeritakse  miira  tulenevalt
projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja perspektiivsest
litklussagedusest, koostatakse miirakaardid. Miiraleevendusmeetmete
asukohad, pikkused ja korgused méédratakse miirauuringus parast
miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel. Miirauuring on
alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei ole praegu veel teada
ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.

Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud

projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

ettepanekut

10

43,5

Raudsepa
29701:006:0261
Raudsepa
29701:006:0262

pold

S6dra Metsad OU
E-kiri 21.11.2023

21.11.2023 Ma arvan, et meie koosolekule ei joua, palun planeerige teid ja kommunikatsioone
selliselt, et maaomanikel sdilib ligipdds oma kinnisasjadele.

Pohjendus: Liiklusohutuse kaalutlustel suletakse pdhimaanteelt koik
olemasolevad samatasandilised mahasdidud ja ristmikud. Projekti raames
lahendatakse mahasdidud nendele kinnisasjadele, millel olemasolev mahasdit
pohimaanteelt suletakse, et kinnistu, millel tdna on juurdepiis, ei jadks
juurdepddsuta. Juurdepdds lahendatakse olemasoleva teedevorgu voi
kogujateede kaudu. Samuti rekonstrueeritakse kogujateede &ddrde jddvad
olemasolevad mahasdidud.

Kui on tulevikus vajadus kavandada kinnistutele uusi juurdepdise, on neid
voimalik kavandada pdhimaantee korvale rajatavatelt kogujateedelt.

Otsus: Projektis tegeleda mahasditude kavandamisega kinnisasjadele, mille
olemasolev mahasdit pdhimaanteelt suletakse.
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44,1

Lepa
29701:006:0518

E. U. esindaja R. L.
E-kiri 01.12.2023

01.12.2023 Saadan vastavalt eelnevale jutuajamisele ettepaneku kruntide vahetamisele ja vastavalt
hindamisaktidele voimaliku hinnavahe tasumisega riigile.

Soov siis minu kinnistu Saue vald, Kustja kiila, Lepa vahetada mulle kuuluva (osttleping sdlmitud
aga pole notaris kdinud) kinnistu Tallinn, Villardi 23d korval oleva kinnistu Tallinn, Luise 33,
Riigimaa vastu.

Kuna arvestasin elama tuluemisega Tallinna siis lahendaks selline vahetus probleemideta koigi
osapoolte ootused ja vajadused.

Selgitus: Kinnisasja avalikes huvides omandamise seadus (KAHOS)
voimaldab eramaad riigimaa vastu vahetada. Vahetamisel tuleb silmas pidada
teatud reegleid, nt KAHOS-e § 24 1g 3 p 2 sitestab, et vahetatavad kinnisasjad
peavad paiknema sarnases turupiirkonnas. Tallinna kesklinnas tiheasustuses
asuv maatiikk ja Saue vallas hajaasustuses olev maatiikk seda tingimust ei
tdida ja vahetusmaad tuleks hakata otsima eelkdige Lepa kinnistu ldhistelt
Saue vallast.

Kernu-Pdideva teeldigu maade omandamise menetlusi ei ole kdivitatud, sest
projekteerimisprotsess on alles alguses ning ei ole tehtud ka teeldigu ehituseks
rahastusotsust.

Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

ettepanekut

12

45,0

Vana-Kangrumée
50401:001:0362

E. H.
E-kiri
07.02.2023

04.12.2023,

04.12.2023. Minul ei ole vastuviiteid, ega muudatuste ettepanekuid plaanitava uue tee ehituse
suhtes. Aga ma soovin teiepoolset kinnitust, et minult omandatakse kogu Vana-Kangrumée kinnistu
50401:001:0362. Uus kdrvalmaantee ehitatakse minu kinnistust 1&bi ja kogu tilejadnud kinnistu jaéb
kahe projekteeritava tee vahele, teekaitsevoondisse, tdielikult kasutuskdlbmatu kinnistu.
07.12.2023 Transpordiameti poolt véljastatud teates on kirjas: " Ehitusseadustiku (edaspidi EhS) §
31 lg 3 alusel esitame Teile kui puudutatud kinnisasja(de) omanikule teadmiseks ja soovi korral
arvamuse avaldamiseks projekteerimistingimuste eelndu. Palume Teie arvamus voi ettepanekud
esitada hiljemalt 07.01.2024 e-posti aadressile maantee(@transpordiamet.ee."

Ma ei saa ndustuda teie viditega, et ootame ja selgub jne. Nagu ma juba mainisin, kogu minu jarele
jaav kinnistu saab olema teekaitsevoondis. Ei ole mingit tdhtsust, kas korvalteelt saab olema
ligipdds, vOi mitte, see kinnistu saab olema téielikult kasutuskdlbmatu ja kogu rdodm saab olema
sellelt riigile igal aastal maamaksu tasuda.

Ma ei soovi hakata 2025 aastal riigiga vaidlema teemal "Niiiid on nii ja kus te varem olite, kui
eelndu kohta sai arvamust avaldada". Kui minult kogu kinnistut ei omandata, siis mina ei anna
ndusolekut kdrvalmaantee ehitamiseks 14bi minu kinnistu. Tee peab jddma tipselt sinna kus tema
praegu on, sest praeguse korvalteega Idpeb minu kinnistu.

Pohjendus:
Projekteerimise praeguses staadiumis (valminud on eskiislahendus) ei ole

teemaa vajadus tdpselt teada. Kui piisavalt suur osa kinnistust jaib
ligipadsetav ja eraldi kasutatav, ei pruugi olla alust selle omandamiseks.
Tegelik tee ehitustodde ja edasise teehooldusega arvestava tehniliselt vajaliku
teemaa vajadus selgub ehitusprojekti koostamise kdigus ja esitatakse
eelprojekti krundijaotuskava joonistel. Peale eelprojekti valmimist alustatakse
maade omandamise menetlust.

Projekteerimistingimuste  eelndu  avalikustamisel esitatud tagasiside
tulemusena kerkis vajadus kujutada eskiisjoonistel tulevikuperspektiivina
Kaébikiila riste edasiarendus liiklussdlmeks. Eskiislahendust on korrigeeritud
ja mh Kangrumie kinnistuga kattuvale alale on kujutatud perspektiivse
Kabikiila liiklussdlme kontuur. SOlme rajamist ei kavandata kéesoleva
projekteerimisetapiga, see on tulevikuperspektiiv.

Peale projektlahenduse valmimist koostatakse krundijaotuskava joonised ning
edastatakse maaomanikule tutvumiseks.
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Otsus: Projekti valmides edastada krundijaotuskava joonised maaomanikule
tutvumiseks. Maade omandamine kavandada vastavalt kinnisasja avalikes
huvides omandamise seadusele ja riigi rahastusotsustele.

13 | 45,0 | Kangrumée 21.12.2023. Kirjutan teile maa asjus. Nimelt Kadaster nr 50401:001:0064 Kangrumée. Olen iiks | Pohjendus:
50401:001:0064 osanikest. Kuna selle plaani jérgi vaadates jadb meie maa nii halva koha peale, et me ei soovi seda | Votame info teadmiseks ning voimaluse korral arvesse.
maad enam ja palume see maa vdorandada. Kuna sellega ei ole enam midagi peale hakata. Projekteerimistingimuste  eelndu  avalikustamisel esitatud tagasiside
A.R. tulemusena kerkis vajadus kujutada eskiisjoonistel tulevikuperspektiivina
E-kiri 21.12.2023 Kaébikiila riste edasiarendus liiklussdlmeks. Eskiislahendust on korrigeeritud
ja mh Kangrumie kinnistuga kattuvale alale on kujutatud perspektiivse
Kaébikiila liiklussdlme kontuur. SOlme rajamist ei kavandata kéesoleva
projekteerimisetapiga, see on tulevikuperspektiiv.
Peale projektlahenduse valmimist koostatakse krundijaotuskava joonised ning
edastatakse maaomanikule tutvumiseks.
Otsus: Projekti valmides edastada krundijaotuskava joonised maaomanikule
tutvumiseks.
14 | 45,0 | Kangrumée 21.12.2023. Olen Kangrumde  maa iiks omanikest, kadastri number 50401:001:0064 | Pohjendus:
50401:001:0064 Soovime , et see maa vodrandatakse, kuna plaanilt vaadates jadb see maa ebasobivasse kohta ja seal | Votame info teadmiseks ning vdimaluse korral arvesse.
pole vdoimalik midagi teha. Projekteerimistingimuste  eelndu  avalikustamisel esitatud tagasiside
L.P. Ootan vastust. tulemusena kerkis vajadus kujutada eskiisjoonistel tulevikuperspektiivina
E-kiri 21.12.2023 Kaébikiila riste edasiarendus liiklussdlmeks. Eskiislahendust on korrigeeritud
ja mh Kangrumie kinnistuga kattuvale alale on kujutatud perspektiivse
Kaébikiila liiklussdlme kontuur. SOlme rajamist ei kavandata kéesoleva
projekteerimisetapiga, see on tulevikuperspektiiv.
Peale projektlahenduse valmimist koostatakse krundijaotuskava joonised ning
edastatakse maaomanikule tutvumiseks.
Otsus: Projekti valmides edastada krundijaotuskava joonised maaomanikule
tutvumiseks.
15 | 45,4 | Niidu 15.11.2023 Projekteerimistingimuste menetlusse kaasamisega seoses tunnen huvi, milline hakkab | Pohjendus:

50401:001:0072

K. K.
E-kiri
06.12.2023

15.11.2023,

juurdepiis olema mulle kuuluvale Niidu katastriiiksusele (katastritunnus 50401:001:0072) peale
projekti elluviimist?

Tana paddseb Niidu katastriliksusele Ruunavere tee (kohalik tee) kaudu. Tallinna poolt kinnistule
litkudes voi1 kinnistult Tallinna poole minnes kasutan Ruunavere tee ja 4 Tallinn-Péarnu-Ikla tee
ristmikku. Péarnu poolt kinnistule liikudes vo1 kinnistult Pdrnu poole litkudes kasutan Nurme
katastriliksusel (katastritunnus 50401:001:0070) asuvat ristmikku. Mdlema ristmikuni on Niidu
katastritiksuselt ca 500 meetrit.

Tuginedes teemaplaneeringu “Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Pérnu-lkla (Via Baltica) trassi
tdpsustamine km 44,0-92,0” joonisele "Midrjamaa vald" on Niidu katastriiiksuse piirkonda ette
ndhtud Kébikiila liiklussdlm. Jooniselt voib vélja lugeda, et litklussdlm vdimaldab juurdepédédsud
igasse suunda (sh  riigiteele Tallinna ja Pérnu poole otse litklussolmest).
Kui digesti aru saan, siis eskiislahenduse kohaselt on Niidu katastriiiksuse piirkonnas Kabikiila
riste, mis vOimaldab kiill liikuda tile 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, kuid otse liiklussdlme ja
litklussdlmest dra 4 Tallinn-Parnu-lkla teelt ei pddse. Kas saan oOigesti aru, et Kibikiila
riste/liiklussdlme osas on teemaplaneeringu ja eskiislahenduse vahel vastuolu?

Kui eskiislahenduse kohaselt on Kébikiila riste ainult 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee iiletamiseks, siis
palun kaaluda ja projekteerida lahendus, mis vOimaldab 4 Tallinn-Parnu-Ikla teelt pdédsu otse
Kabikiila ristele/liiklussdlme ja Kébikiila ristelt/liikklussdlmest pddsu otse 4 Tallinn-Péarnu-Ikla
teele.

06.12.2023 Maaomaniku vaatest jdén ikkagi oma esialgse ettepaneku juurde, et liitklussdlm kohe
dra projekteerida, sh médédrata maavajadus ja moodustada ka perspektiivselt litklussdlme rajamiseks

Eskiislahenduse koostamise aluseks on Rapla maakonnaplaneeringut
tdpsustav teemaplaneering ,,POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn — Parnu — Ikla
(Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 44,0 — 92,0“. Antud
teemaplaneering midrab koridori, mille sisse peavad mahtuma tee, teega
seostud rajatised (teepeenrad, kiilgkraavid jms) ja mojualad ehk puhveralad
ning samuti mdadratakse lildised maakasutus- ja ehitustingimused maantee
trassi koridoris. Seletuskiri sétestab, et kui teemaplaneering ei ole koostatud
ehitusprojekti koostamiseks piisava tépsusega, v3ib joonehitise planeeringut
tdpsustada projekteerimistingimustega.

Kavandatav pdhimaantee paikneb teemaplaneeringuga méératud koridoris.
Transpordiamet peab vajalikuks Kernu—Paddeva 10igus teelahendust
tdpsustada ning on selleks algatanud projekteerimistingimuste menetluse.
Antud juhul Kébikiila puhul on eskiislahenduse koostamise kdigus kaalutud
litklussdlme vajadust vs riste kavandamist. Seejuures on arvesse vdetud
liiklusuuringu tulemusi ja seal vilja toodud perspektiivseid litklussagedusi
kavandatavatel kogujateedel. Kébikiila piirkonnas on asustus hajaasustuse
tiilipi ja hore, pOhimaanteega ei ristu iihtegi riigiteed, mis tooks lisaliiklust
ning nduaks lahendamist sdlmena ning perspektiivsed liiklussagedused uutel
kogujateedel on viiksed, jaddes vahemikku 50-100 autot 66pédevas.
Eelnevast tulenevalt on leitud, et piirkonna asustustihedust ja perspektiivseid
liiklussagedusi arvestades on optimaalne ja piirkonna vajadustele vastav
Kabikiilasse riste kavandamine. Kiill aga on lahenduse koostamisel arvestatud,
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vajalikud maa-alad. Kuigi liiklusssdlme hetkel ei ehitata, siis omaette teema, kas riigil on maistlik
litklussdme rajamiseks vajalikud maad kohe omandada voi mitte.

Tdnaseni on teemapleneeringust tulenevalt juba aastaid olnud igasuguste arendustegevuste
kavandamine teemaplaneeringu alas asuvatel kinnistutel siusliselt vilistatud. Kui niiiid
projekteeritakse ainult riste, siis on koik riste/liiklussdlme piirkonnas asuvad kinnistud (kaasa
arvatud Niidu katastritiksus, 50401:001:0072) jéatkuvalt teadmata ajaks no riigile broneeritud ja
eeldatavalt mingisugust hoonestust sinna kavandada/rajada ei tohi, kuna vodib-olla on kinnistu voi
selle osa vajalik liiklussdlme rajamiseks. Kui liiklussdlm kohe projekteerida ja vajalikud alad vélja
moddistada, siis on kinnistu omanikel voimalik liiklussdlme rajamiseks mitte vajalikku maad oma
plaanide realiseerimiseks kasutada.

Kas selline variant on vdoimalik ja sobiv?

et sdiliks vOimalus vajaduse korral tulevikus sdlme rajamiseks.
Eskiisjooniseid on ettepaneku alusel tdiendatud ja kujutatud Kaébikiila riste
edasiarendus liiklussdlmeks. S6lme rajamine on tulevikuperspektiiv.
Teemaplaneeringu seletuskiri kajastab, et teemaplaneeringujirgse lahenduse
realiseerumine, sh eritasandiliste ristmike rajamine, vOib toimuda etapiti
(mitte kohe kogu mahus), vastavalt vajadusele ja voimalustele.

Otsus: Eeltoodud pdhjendustel mitte kavandada I etapis Kébikiilasse
liikklussdlme, sh otsepddse pohimaanteele. Vastavalt maaomaniku
ettepanekule on eskiisjoonistel kujutatud Kaibikiila riste edasiasendus
perspektiivseks liiklussdlmeks.

16 | 45,8 | Tamme (Selgituse kiisimine) e-kiri 17.11.2023 Teie kiri olen kéttesaanud. Palun vastata mulle kui suures | Selgitus: Mdlema maaiiksuse lddneservast hakkab kulgema uus kavandatav
50401:001:0130 ulatuses see puudutab minu kinnistud nr. 50401:001:0130 ja 50401:001:0129. kogujatee. Kuna 2+2 sdidurajaga pdhimaanteel koik samatasandilised
Kollepere mahasdidud ja ristmikud suletakse, on kinnistute juurdepddsude tagamiseks
50401:001:0129 vajalik rajada uus pOhimaanteega paralleelne kogujatee. Selleks on vaja
moodustada juurde teemaad ja teha &raldikeid kiilgnevatest kinnistutest, sh
T. B. Tamme ja Kollepere maatiksustest. Esialgne draldigete piir on tdhistatud
E-kiri 17.11.2023 eskiisjoonistel punase katkendjoonega. Kdllepere maatiksusele on kavandatud
ka mahasoit kogujateelt.
Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.
17 46,0 |Rahkama 17.11.2023 Kinnitan dokumendi kétte saamist nii enda kui ka K. T poolt.
50401:001:0086 Saadan ka meie ettepanekud. Pidev asutus kohaliku Ruunavere tee osas on Mirjamaa Vallavalitsus.
50401:001:0087 1. Kindlasti soovime mahasditu meie Rahkama maaiiksusele (tunnus 50401:001:0086). Asukoha | Otsus on Mirjamaa Vallavalitsuse ehitusloa andmise korralduses.
50401:001:0088 ettepanek on tahistatud lisatud skeemil punase noolega.
A. T. 2. Kui voimalik, siis paluksime miirareostuse leevendamiseks pinnase valli. Lisatud skeemil | PGhjendus: Miiratemaatika osas selgitab Transpordiamet. Teeprojekti raames
E-kiri 17.11.2023 teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse miira tulenevalt
projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja perspektiivsest
litklussagedusest,  koostatakse = miirakaardid. = Miiraleevendusmeetmete
asukohad, pikkused ja kdrgused miératakse miirauuringus parast miirakaardi
RN koostamist selles toodud soovituste alusel.
*"_g . Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiiiibid ja asukohad ei ole praegu
; ; »' k%KEA S veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.
eI ¥
gt Otsus: Kavandada miiraleevendusmeetmed vastavalt miirauuringu
tulemustele.
: -ﬁ?ﬁ:}“ \7.;’“""""‘. £ = i Koo
18 [46,0 |Lagemetsa 24.11.2023 Téname, et teavitasite meid kavandatava teeldigu ehitusega seoses tekkivatest | Pohjendus:

50301:001:0334

P.S.
E-kiri 24.11.2023

muudatustest ja annate voimaluse kaasa rddkida parima lahenduse saavutamiseks.

Oleme mures viljapakutava lahendusega Ruunawere Parnu-mnt Mirjamaapoolses osas.

Oleme ise oma perega igapdevane antud tee kasutaja litkudes nii Tallinna kui Parnu suunal. Oleme
teinud investeerigud ja loonud endale voimaluse uueks koduks Lagemetsa talus, Pajaka kiilas. Oma
otsustes ldhtusime avalikust infost, mis kavandas Kéibikiila liiklussdolme olemasolu tulevikus.
Kahjuks on see lahendus viimaselt projektist kadunud.

Uue planeeritava lahenduse tupiktee tdhendab tulevikus seda, et ca kuus aktiivset talukohta ja pika
ajalooga Ruunawere hotelli pddsemiseks peavad kohalikud inimesed ja hotelli kiilalised ning
tootajad ette votma 7-20 km ringi uue loodava védikse korvaltee kaudu ténase tédnase ca 1km asemel.
Lisaks ligipadsu olulisele pikenemisele suureneb koormus ka vallale hoidmaks kdigus kavandatavat
korvalteed talvisel perioodil. Samuti tekitab kiisimusi tuletorje ja kiirabi ligipddsemisega juhul kui

Kabikiila puhul on eskiislahenduse koostamise kéigus kaalutud liiklussdlme
vajadust vs riste kavandamist. Seejuures on arvesse voetud liiklusuuringu
tulemusi ja seal vilja toodud perspektiivseid liiklussagedusi kavandatavatel
kogujateedel. Kébikiila piirkonnas on asustus hajaasustuse tiilipi ja hore,
pohimaanteega ei ristu iihtegi riigiteed, mis tooks lisaliiklust ning nduaks
lahendamist sdlmena ning perspektiivsed litklussagedused uutel kogujateedel
on viiksed, jdddes vahemikku 50-100 autot 60péevas.

Eelnevast tulenevalt on leitud, et piirkonna asustustihedust ja perspektiivseid
litklussagedusi arvestades on optimaalne ja piirkonna vajadustele vastav
Kaébikiilasse riste kavandamine.
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peaks juhtuma Onnetus. Ténaseni oleme erijuhtudel omade joududega suutnud1km ligipadsu suurele
maanteele tagada, tulevikus 7km teeldigu ligipdédsu tagamine ei ole teostatav.

Tegemist on looduslikult kauni piirkonnaga oma metsade ja rabajirvega ning teades Ruunawere
hotelli tehtavaid pingutusi, investeeringuid oma aladel, nidhes perspektiivi suvistes kontsertides
(sarnane Leigo-Jéarve Tallinna ldheduse piirkonnaga), rahvarohkete suviste vilietendustega, talviste
rddtsamatkadega Ruunawere ja rabajarvevahelistel aladel, kanuumatkad kaunil Kasari joel, koost6o
lahedal asuva Preeriakojaga ja teiste Varbola ning ldhipiirkonna ettevotetega. Meie ettepanek on
uue teeldigu kavandamisel votta arvesse eelpool mainitud aspekte, eelkdige pédste kiire
ligipddsemise voimekuse tagamine.

Lisame omapoolse lahenduse, mis arvestaks piirkonna vajadusi, tuleviku perspektiivi ja juba tehtud
investeeringuid ning ei oleks ka tileliia kulukas. Ootus on, et sdiliks kdesolev ligipdds pohimaantee
suunal, mis tagaks nii piirkonna elanike, hotelli tdotajate ja kiilaliste ligipddsu Varbola ristmiku
suunal ja maha ja pealesdidutee Tallinna poolt tulles sarnaselt tinase Adsmie-Kernu 15digul
teostatule, mahasoidud taskutega,( vdga hésti lahendatud). Miks te ei kasuta sarnast lahendust
Ruunawere teeotsas?
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46,7

Ruunavere
50401:001:0065
Heliila
50401:001:0111

M.M. ja
Ruunawere Hotell OU

Kiill aga on lahenduse koostamisel arvestatud, et sdiliks voimalus vajaduse
korral tulevikus sdlme rajamiseks. Eskiisjooniseid on avalikustamisel esitatud
ettepaneku alusel tdiendatud ja kujutatud Kdébikiila riste edasiarendus
liiklussdlmeks. S6lme rajamine on tulevikuperspektiiv.

Samuti on lahendust muudetud ja eskiislahendusse lisatud pohimaanteega
paralleelne Ruunavere tee pikendus Vardi-Nurme teeni, et parandada
ligipddsetavust pohimaantee ladnekiiljel.

Otsus: Eeltoodud pdhjendustel mitte kavandada 1 etapis Kébikiilasse
liiklussdlme, sh otsepddse pdhimaanteele. Kavandada Ruunavere tee pikendus
Vardi-Nurme teeni.

_(Seléituse kiisimie)' éian-teavitamast Tall.-Parnu mnt. teeldigu pfoj ekteerimisest ja kaasamast
ehitusprojekti projekteerimistingimuste menetlusse (TEED-185247).

Usun, et Eesti Riigil on tulevased planeeringud hédsti ldbimdeldud, enne kui hakata esitama
ettepanekuid
Palun teavitust:
1. Kuidas olete lahendanud projekteerimis piirkonnas elavate inimeste parema heaolu?
2. Kuidas olete lahendanud projekteerimis piirkonnas olevate kultuurimélestiste ndhtavuse ja
kittesaadavuse kiilastajatele?
3. Kuidas olete lahendanud projekteerimis piirkonnas olevate viikeettevotete jatkusuutlikuse?
4. Kas tulevased lahendused parandavad projekteerimis piirkonnas olevate viikeettevotete
konkurentsivoimet?
5. Mis on tulevaste lahenduste peaecesmérk?

Usun ,et antud kiisimused on Teie planeeringutes juba lahendatud.

Selgitus:
Teeprojektide kontekstis on ameti iilesanneteks tingimuste loomine ohutuks,

ligipddsetavaks ja siéstlikuks liiklemiseks, inimeste ja sdidukite litkuvuse
kavandamine ning liikluse korraldamine. Tépsemalt on Transpordiameti
iilesannetega voOimalik tutvuda majandus- ja taristuministri 03.12.2020
maaruses nr 82 ,» I ranspordiameti pohiméarus®.
1. Teeprojektiga kavandatakse I klassi maantee véljaehitus. See vastab antud
tee funktsioonile (Eesti siseselt on tegemist pohimaanteega ning
rahvusvaheliselt TEN-T vorgustikku kuuluva teega, tegemist on iihtlasi iihe
Eesti olulisema transiidikoridoriga). Uus teelahendus parandab oluliselt
liiklusohutust, mida saab pidada seotuks piirkonnas elavate inimeste heaoluga.
Samatasandilised ristmikud ja mahasdidud suletakse, juurdepdidsud
pohimaanteele lahendatakse liiklussdlmedest, sdidusuunad eraldatakse
fiiisilise piirdega, kavandatakse ulukitarad ja alt- ning iilepdédsud, et ulukid ei
satuks teele jne. Lisaks kavandatakse miiraleevendusmeetmeid, uusi
kergliiklustee 10ike ja tunneleid, parema ligipddsetavuse tagamiseks
tihendatakse kohalikku teedevorku.

2. Teeprojekti koostamisel on kaardistatud kulutuurimélestiste asukohad
ning teelahendus nendega ei kattu. Milestiste ndhtavuse ja kattesaadavaks
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tegemine ei kuulu Transpordiameti iilesannete hulka, aga kavandatav
teelahendus seda eeldatavalt ei mojuta, tdpse hinnangu annab projekti raames
koostatav keskkonnamdju hindamise aruanne.

3. ja 4. Neis punktides nimetatud iilesanded ei kuulu Transpordiameti
padevusse, aga ilmne on, et korras ja ohutu ning pdhimaantee funktsioonile
vastava taristu ja selle kaudu kiirete iihenduste rajamine vdimaldab sellest
kasu 1digata nii suur- kui véikeettevotetel.

5. Teeprojekti koostamise eesmérk on riigitee 4 (E67) Tallinn—Péarnu—Ikla km
41,9-62,0 Kernu—Paddeva teeldigu iimberehitus 2+2 sdidurajaga maanteeks
koos eritasandiliste liiklussolmede ja teiste I klassi maantee toimimiseks
vajalike teede ning rajatistega. Samuti teemaplaneeringuga kavandatud
teedevorgu asukoha tidpsustamine ja teemaa vajaduse maddramine. Lisaks ka
projektalal litkuvuse tagamine erinevatele transpordiliikidele (sh jalakéijad ja
jalgratturid, ithistransport, kohalik liiklus, transiitliiklus,
pollumajandustehnika jms).

Eeltoodud selgitused esitati poordujale e-kirjaga 23.11.2023. Tidiendavat
tagasisidet ei esitatud.

Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

ettepanekut

20

47,0

AU Varbola 31
50401:002:0300
AU Varbola 37
50401:001:0718

A.P.
E-kir1 01.12.2023

(Selgituse kiisimine) 01.12.2023 Meil on kiisimus seoses Tallinn-Pérnu-Ikla maanteel planeeritud
remonditoddega.

AU Varbola jiib hetkel Ruunavere-Varbola tee #irde ja siiani on antud piirkonna elanikud
kasutanud Sillaotsa talu juurest Varbolasse liikumiseks Sillaotsa teed ja Ruunavere-Varbola teed.
Siiani on modlemad teed olnud véhese liiklusega ja ohutud. Teie poolt saadetud projekti jérgi
suureneb antud piirkonnas seoses uue tee ehitusega autode liiklusvool tunduvalt. Meie mure on,
kuidas edaspidi jalakiijad ja jalgratturid antud teel ohutult liigelda saavad. Kas on planeeritud
jalakiijatele eraldi tee? Antud kiisimus ei ole ainult iihe eraisiku mure vaid puudutab kogu AU
Varbola elanikke ja ka konealuste teede darde jddvate talude elanikke.

Samuti soovime teada, kas antud piirkonda on plaanis rajada ka miiratdkked kuna seoses uue tee
ehitusega viheneb metsamassiiv ja suureneb miirafoon, mis jouab meie majadeni. Kas voime teha
oma ettepaneku kirjalikult ja kogutud allkirjadega esitada 14. detsembril Varbola rahvamajas
toimuval kohtumisel?

Selgitus:
Avalikul arutelul 14.12.2023 ning kirjalikult avalikustamise kéigus esitati

maaomanike poolt korduvalt ettepanekuid muuta Vardi-Nurme tee
ithendamist planeeritavasse Varbola liiklussdlme, kuna Varbola-Ruunavere
teele kavandatud lahendus mdjutanuks negatiivselt selle kohaliku tee dérsete
elanike elukeskkonda. Transpordiamet analiiiisis tagasisidet, kaalus
viljatoodud erinevaid argumente ning otsustas koostods projekteerija ja
Mirjamaa  Vallavalitsusega tee eskiislahendust muuta. Muudetud
eskiislahenduse kohaselt on Vardi-Nurme tee wuus 10ik kavandatud
pohimaantee paremale teekiiljele teemaplaneeringule vastavasse asukohta.
Sellega langeb éra algses eskiislahenduses Ruunavere-Varbola teele Vardi-
Nurme teelt lisanduv liiklus (Vardi-Nurme tee ristmiku ja tulevase Varbola
litklussdlme vahelises 10igus) ning antud tee jddb teenindama iiksnes
kohalikku liiklust ja kinnistute juurdepddse. Tee perspektiivne 0Opdevane
litklussagedus langeb muudatusega ca 600 autolt alla 100 autoni 66péevas.
Kuna tee liiklussagedus < 100 auto/66pdevas on madal ning ka kergliiklejate
arvud on madalad, samuti kiirused on kogujateel pigem madalad (50-70
km/h), ei ole kogujateede ddrde eraldi kergliiklusteid kavandatud ning
arvestatud on, et kergliikklejad saavad kasutada samuti kogujateed.
Kiirusreziimist kinnipidamiseks tuleb projekteerida liiklust rahustavad
meetmed.

Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse
mira tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja
perspektiivsest litkklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja korgused maiidratakse
miirauuringus parast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel.
Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei ole praegu
veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.

Eeltoodud selgitused esitati poordujale e-kirjaga 01.12.2023. Tiiendavat
tagasisidet ei esitatud.

12




Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 4 (E67) Tallinn—Péarnu—Ikla km 41,9-62,0 asuva Kernu—Paiddeva 16igu I klassi maantee ehitusprojekti koostamiseks*

lisa 2

Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut

projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

21 47,0 |Miénnipollu Saadan Teile omapoolse ettepaneku juhul kui ei arvestata R. A. poolt algatatud iihis ettepanekuga. | Pohjendus:
50401:001:0961 Lisaks soovin teha ettepaneku, et rajataks Vardi-nurme mnt-1t kergliiklustee Varbola asulani | Tdnane kohalik Varbola-Ruunavere tee (projektis Kernu-Varbola tee) jaib
Mie olenemata kuidas teetrass kulgema hakkab. teenindama {iksnes kohalikku liiklust ja kinnistute juurdepddse. Tee
50401:001:0957 Lisaks soovin, et remonditakse ka dra Kiikita-Vaimoisa tee, et see oleks pollumajandus tehnikaga | perspektiivne 60pédevane liiklussagedus on < 100 auto/66pédevas, kuna see
Heina normaalselt soidetav. nditaja on madal ning ka kergliiklejate arvud on madalad, samuti kiirused on
50401:001:0958 He antud teel pigem madalad (50-70 km/h), ei ole tee ddrde eraldi kergliiklusteid
Minnimée kavandatud. Kergliiklejad saavad kasutada samuti Varbola-ruunavere teed.
50401:001:0959 Kiirusreziimist kinnipidamiseks tuleb projekteerida liiklust rahustavad
: meetmed.
AR. e B Vardi-Nurme tee &irde (pohimaantee paremal kiiljel) ei ole eraldi
E-kiri 07.01.2024 kergliiklusteed kavandatud, sest eesmirk on kavandatava jalgteetunneli abil
juhtida kergliiklejad véikese liiklusega Varbola-Ruunavere teele, kus neil on
ohutum ja mugavam Varbolani liigelda.
— s | Kiikita-Vaimdisa tee (kohalik tee nr 5040005) remondivajadus esineb juba
Qf“ié; kdesoleval ajal ja ei sOltu kavandatavast teeprojektist. Médrjamaa Vallavalitsuse
esindajad on tookoosolekutel selgitanud, et kavandavad tee parendamist
lahiaastatel.
W Otsus: Kergliiklusteid Varbola-Ruunavere (projektis nimega Kernu-Varbola)
i ja Vardi-Nurme teede ddrde mitte kavandada, kiisimust kaaluda iiksnes uute
Sl asjaolude ilmnemisel.
it il : fi
22 | 47,4 | Joedire 17.11.2023 (Refereermg) Selgltuse kiisimine, et rnlda edastatud dokument1dega edasi teha? Selgitus: E-kirja teel 20.11.2023 selgitatud, et eelndu on edastatud
50401:001:0752 tutvumiseks ja soovi korral arvamuse esitamiseks.
Joenurga
50401:001:0753 Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
LR-F. projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.
E-kiri 17.11.2023
23 |48,0 |Kaasiku 10.12.2023 Kuna meie maaomanikena ei ole ndus tee koormuse suurenemsega saadame omapoolse | Pohjendus:
50401:001:1490 ettepaneku soovitud teekoridorist, mis tagab edaspidiseks turvalise liiklemise. Olemasolev tee on | Seoses tee eskiislahenduse muutmisega Vardi-Nurme tee osas ning Ruunavere
M.U. tekkinud ajalooliselt kinnistute vaheliseks litklemiseks. Tee paikneb majale vdga lahedal, mis seab | tee pikendamisega Vardi-Nurme teeni langeb dra vajadus Noodamie tee (tee

E-kir1 10.12.2023

ohtu majaelanikud (vibratsioon, tolm, miira). Olemasolev tee ei ole rajatud nduetelevastavas muldes
ja laiusega, mis ei vdimalda ohutut liiklemist autodest ja jalak&ijatest. Téna kasutab olemasolevat
teed 3 majapidamist, Kéesoleva projektlahendusega hakkaks kasutama antud teed 6 kinnistut, lisaks
postiauto ja priigiauto, mille koormus suureneb kolmekordselt seoses uue priigiseadusega. Suurenev
litkluskoormus tekitab lisa vibratsiooni ja hakkab mojutama veelgi juba tdna kehvas seisus olevat
maja vundamenti. Meiepoolt pakutud teekoridor tagaks turvalisema vilja viljasdidu ristmikule kui
tdna olemasolev lahendus voimaldab. Hetkel on peateele viljasdit raskendatud ja ndhtavus piiratud
seoses tee vertikaaliga (vertikaal tduseb).

Uue lahendusega hakkaks ristmik paiknema vertikaali korgemas punktis ja tagaks parema nihtavuse
ja turvalisuse mdlemale poole. Uus kattega (mitte tolmav) tee on vdimalik rajada vastavalt
tdnapdeva normidele ja nduetele.

Viljavote 2 asendiplaan (Kébikiila-Varbola 45-50):

nr 5041628) ristumiskoha sulgemiseks ja seetdttu alternatiivse ligipddsu
kavandamiseks Purka tee (tee nr 5041629) kaudu. Noodamie tee ristmik on
kavas siilitada ja iihendada pikendatavale Ruunavere teele. Kuna Noodamée
tee kaudu elukohtadele juurdepids séilib, ei ole projektis vaja Purka teed
kasitleda, sest teeprojekt olemasolevat juurdepadsude situatsiooni ei muuda.

Otsus: Ettepanekut Purka tee teekoridori muutmiseks mitte arvestada, sest
langes éra vajadus Purka tee rekonstrueerimiseks.
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T 4%,

24

48,2

Jaaniku
50401:001:0980

A.S.
E-kiri 26.12.2023

26.12.2023 (Kirjapilt muutmata) Ténan teid ja teie kaastoolisi, et leidsite aega selgitamaks uue
teeldiguga seotud kiisimusi, mis puudutavad Varbola kiila elanikke ja koiki teisi ,keda see tee
ehitamine mojutab.

Esitatud eskiislahendus (nrEEP003347, ELK000044, EPE001055, EEP002832, EEG000414,
TEL002911) puudutab otseseselt minule kuuluvat kinnistut, seoses Varbola- Ruunavere tee uue
teeldiguga, mis sisaldab viadukti ja ringtee ehitust Jaaniku talu maadele.

Vilja pakutud lahendus vdtab dra arvestatava osa(minule ja naabritele kuuluvast) hinnalisest
pOllumaast  ning suurendab  oluliselt = miirataset  Jaaniku  talu  {imbruses.
Eks naaber radgib enda eest ise, aga kui praegu on tema maja korval iiks tee, siis peale selle projekti
elluviimist hakkab olema tee kolmes kiiljes + viadukt. Véga palju selle maja ja krundi vairtusest
kiill vist enam alles ei jaa.

Korvaltee lisab liikluskoormust Varbola kiila piires, kuna korvaltee kogu liiklus suunaga Vardi-
Nurme,Nurme- Vardi, Varbola-Ruunavere teele hakkab kulgema l4bi uue planeeritava teeldigu.
Kooslekul selgus ,et uuringute jirgi suureneb liikluskoorumus Varbola kiila piires 500 auto vorra
O0pievas,(millele lisandub veel 100, mis soidavad sellel teeldigul tidna), millest arvestatav osa on
transiit- liiklus.

Hetkel on antud teeldik rohkem nagu kiilavahetee, mida kasutavad peamiselt kohalikud elanikud
kiilakogukonnas liiklemiseks. Tee on siiani vdimaldanud liiklemist nii autodega kui ka
kergliiklejatele.

Kui peaks tehtama nii ,nagu eskiislahendus vilja pakub ,saab sellest teest rohkem transiitliikluseks
moeldud tee. See halvendab elukeskonda Varbola kiilas ,kuna liiklustihedus oluliselt kasvab umbes
1,4 kilomeetri ulatuses eramajade vahelisel teel. Osa majapidamisi jadb Pdhimaantee nr 4 ja
kogujatee vahele.

Negatiivsed mdjud antud lahenduse puhul: suureneb miira tase, jalakidijate ja kergliiklejate
turvalisus halveneb. Kuna pohimaanteele ei jda bussipeatusi (nditeks olemasolev Vardi
bussipeatus). siis ilmselt hakkab enamus busse peatuma Varbola liiklussdlmes. See omakorda lisab
jalakiijaid korvalteele.

Eskiisprojekti lahendus nduab 6 kinnistu (Heina kinnistu, Jaaniku kinnistu, Kraavipdllu kinnistu,
Kraavi kinnistu, Kurava kinnistu ja Paju kinnistu) maade vdorandamist (v01 sundvdorandamist,
kuidas keegi ndusse jaib).

Olemasoleva tee pikkus Ruunavee ristist kuni Varbola liitklussdlmeni on suurusjirgus 3,4 km.
Millest jdéb no alles, aga vajab kindlasti laiemaks ehitamist ,umbes 1,4 km. (sellest enamus kiila
piires eramajade vahel). Seega on uue tee ehituse vajadus iile poldude ligemale 2 km. Millele
lisandub veel viadukti, ja ringtee ehitus.

Eelistan lahendust ,mis on vélja toodud algses teemaplaneeringus ,kus korvalmaantee nr 20162
Vardi-Nurme on viidud uuele trassile pohimaanteest ldéne suunas 1dabi metsa. See lahendus hajutaks
korvalteede liiklust, vdhendaks Onnestusjuhtumite ohtu Varbola kiila piires ja véldiks iihte
eritasapinnalise ristmiku ehitust ning sélitaks pdllumajandussaaduste tootmiseks efektiivset maad.
Teemaplaaneeringus véljatoodud uue teeldigu ehitus Vardi- Nurme teelt Varbola liiklussdlme
ndéuab kiill 4 kinnistu metsamaade + vardi metskonna maade vorandamist. Hetkel kasvab seal mets,

Pohjendus:
Avalikul arutelul 14.12.2023 ning kirjalikult avalikustamise kidigus esitati

maaomanike poolt korduvalt ettepanekuid muuta Vardi-Nurme tee
ithendamist planeeritavasse Varbola liiklussdlme, kuna Varbola-Ruunavere
teele kavandatud lahendus mdjutanuks negatiivselt selle kohaliku tee ddrsete
elanike elukeskkonda.

Transpordiamet analiiiisis tagasisidet, kaalus véljatoodud erinevaid argumente
ning otsustas koostods projekteerija ja Mérjamaa Vallavalitsusega tee
eskiislahendust muuta. Muudetud eskiislahenduse kohaselt on Vardi-Nurme
tee uus 101k kavandatud pohimaantee paremale teekiiljele teemaplaneeringule
vastavasse asukohta. Selles asukohas on teeldik keset metsa ning elamutest
eemal.

Sellega jadb dra ka Jaaniku kinnisasjale algselt kavandatud ringristmik ja
sellega seotud teedevorgustik.

Seoses bussitasku kavandamisega ja Varbola-Ruunavere tee iimberehitusega
esineb viike draldike vajadus Jaaniku kinnistust. Tépne &raldike suurus ja
asukoht selguvad teeprojekti koostamise kdigus, projekti valmides edastatakse
maaomanikule tutvumiseks krundijaotuskava.

Viljavote esialgsest lahendusest (esimene viljavote) ja muudetud lahendusest

(teine viljavote).
\ ' I

w1 Jaaniku kinnistu
A}

Otsus: Kirjas esitatud ettepanekuid Vardi-Nurme teeldigu asukoha kohta on
arvestatud, teeprojekti kattuvust Jaaniku kinnistuga on mérgatavalt
vdhendatud, votta projekteerimisel aluseks korrigeeritud eskiislahendus.
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aga 10 aasta pérast voib ju olla, et seal polegi metsa vdi mingis osas enam ei ole. Selle teeldigus
pikkus on linnulennult umbes 2 kilometrit (viga tapselt ei tea ,kuhu see teekoridor oli mdeldud),mis
suures plaanis vordub praeguses eskiisprojektis vilja toodud lahendusega, kus samuti on vajalik
uue teeldigu chitus. Vahe on vaid selles, et kas iile pdldude ja 14dbi kiila voi siis 1dbi metsa, mis
nduab metsa langetamist, aga selle eest jdib pdllumaa alles.

Kuna selle tee ddres kedagi ei ela, siis on see inimestele turvalisem teeldik kui see mis laheks 1dbi
Varbola kiila. Samuti saaks selle teeldigul hoida suuremat piirkiirust.

Ma ei ole kiill pingsalt jélginud kuidas tdnapdeval EV teid ehitatakse, aga kuidagi oleks kiill
moistlik, et suurema liikluskoormusega teid ei ehitata majade vahelt 14bi, seda enam kui on ka teine
voimalus. Ma ei toeta antud eskiisprojekti teeldigu ehitust sellisel kujul Jaaniku talu maadele 1&bi
Varbola kiila. Olen siiski avatud leidma {iihiselt mdistlikke lahendusi seoses antud teeldigu
ehitusega. Aga kui mitte kuidagi muidu ei saa ja tee tuleb ikkagi koos selle viaduktiga Jaaniku talu
maadele, siis palun analiiiisida, kas oleks vdimalik seda ringteed nihutada pdhimaanteele ldhemale.
Vaevalt see viga palju miira osas aitab, aga vihemalt jidks alles rohkem pollumaad. See kdik ei
lahendaks loomulikult probleeme Varbola kiila elanike jaoks.

25 | 48,6 | Virma 19.01.2024 Mida tihendab kollane katkendlik joon siin kaardil, mis libib minu krunti? Uldiselt | Selgitus: Kollane katkendjoon mirgib Rapla maakonna teemaplaneeringus
50401:001:0146 olen selle lahendusega ndus. Tdnan mulle vastamast. méératud teekoridori, mille sisse tuleb Vardi-Nurme tee kavandada. Selgitus
L.T. antud ka e-kirja teel 19.01.2024.

E-kiri 19.01.2024 Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

26 |49,0 |Jéarve 09.01.2024 (Kirjapilt muutmata) Selle lahendusega pole vahet kus kohast tuleb tee minu maja | Selgitus: Tee eskiislahendust on muudetud Vardi-Nurme tee Varbolasse
50401:001:0711 TAHA. Paneb viga imestama, et praegu taastataks liiklus Varbolas vanal Tallinn Pirnu maanteel | {thendamise osas. Muudetud eskiislahenduse kohaselt on Vardi-Nurme tee uus
50401:001:0712 kus liiklus lopetati 60 aastat tagasi majade vahel. Tee ddrde on ehitatud vihemalt 5 uut maja | 16tk kavandatud pdhimaantee paremale teekiiljele teemaplaneeringule
R.T. Varbolas Paljud olemasolevad majad jidvad maantee ja kogujatee vahele ja liiga 1dhedale. ning | vastavasse asukohta. Selles asukohas on teeldik keset metsa ning elamutest
E-kiri 09.01.2024 véga suure mura ja vibratsiooni piirkonda. Siis oli veoki tdismass ligikaudu 7 tonni praegu aga 44 | eemal.

tonni. Jddb arusaamatuks miks jdi kasutuskolbmatuks mis pidi minema Kernult otse Konnaveski | Korrigeeritud teelahendus edastati maaomanikule tutvumiseks 16.01.2024 ja

ojani. Inimese kéest ei taha mitte keegi midagi teada Ma paneksin praeguse projekti nimeks Riigi | tdpsustati uue juurdepédésutee asukoht kinnistul. Tdiendavaid ettepanekuid uue

Vigivald kodaniku suhtes teelahenduse kohta ei esitatud.

Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

27 |50,0 | Varblase (Selgituse kiisimine) 23.11.2023 Kas oleks voimalik, et te teekaitse voondi 10petaksite natuke varem | Selgitus: Kollane katkendjoon eskiisjoonistel tuleb Rapla
50401:001:0287 dra ja ma saaks minna oma projektiga juba edasi. Hetkel saan aru, et takistuseks on see kollane | maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust (Rapla maakonnaplaneeringut
ilnvest OU katkendjoon mis asub mu kinnistul? Kuigi te sinna ju midagi projekteerida ei kavatse. Aga mu pohi | tdpsustav teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn — Parnu — Ikla
E-kiri 23.11.2023 kiisimus on see, et kuidas on plaanis see uus tee rajada, kas see viiakse olemasolevast teest allapoole | (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 44,0 — 92,0°) ning tdhistab

ja sild mis ldheb {ile uue tee, jdéb umbes samasse kdrgusmaérki nagu tdnane tee? litklussdlme jaoks ettendhtud territooriumi.

Kas tee ja minu kinnistu vahele on plaanis rajada miiratokke seinad? Tee korguslik lahendus ei ole veel detailselt paigas, kuid viadukt on kavas tuua
ile pohimaantee ja pohimaantee jddb ligikaudu olemasoleva maapinna
tasandisse.

Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse
miira tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja
perspektiivsest litkklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja korgused maiidratakse
miirauuringus parast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel.
Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei ole praegu
veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.

Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.

28 |50,0 | Péadsu 04.02.2024 Mul on mure ,seoses uue tee tegemisega, see puudutab varbola solme tallin pirnu mn

50401:001:0761
50401:001:0762

elan Pidsutalus parnu mn déres ja jaanuaris pandi maha mérgid kust tuleb see varbla solm andsime
allkirja nousolekuks ja niiiid jarsku muudetakse seda plaani ja tullakse vélja esimese plaaniga, mina

Pohjendus: Tagasiside alusel on otsitud kompromisslahendust, et toimivat
eluasemekohta vihem mojutada. Selleks on eskiislahendust korrigeeritud ning
nihutatud Varbola sdlme osaks olevat ringristmikku pdhimaantee suunas
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T. K.
E-kirjad 04.02.2024 ja
05.02.2024

pole ndus, siis laheb dra kogu meie maa, et kas kéibki nii et kui monele ei meeldi siis kohe muudate
paluks ka siis tagasi seda viimast tee plaani.

05.02.2024 Saadan teile vastuse, kui peab uuesti tegema siis andke teada.

Soovin et see maatiikk jddks alles ja et tee ldheks rohkem pirnu ,maantee didrest, voimalikult
kaugemal viravast, see sinine joon kaardil néitab kust tee vOiks minna. vdi siis see viimane tee
plaan mis saadeti novembri 10pus, see sobib ,siis ei teki meil maja juurde tihe liiklus ja pdldu me
kasutame.

niipalju kui kdrguslikult oli voimalik. Samuti on muudetud Vardi-Nurme tee
liittumist sama ringristmikuga, nihutatud teeldik Péddsu kinnistul olevast
korvalhoonest ca 50m kaugusele pohimaantee poole.

E

s,

= ="V = T —-
fﬂ_ mine teelahendus

Otsus: Votta projekteerimisel aluseks korrigeeritud eskiislahendus, milles on
teelahendus nihutatud Péadsu kinnistul asuvast eluasemekohast eemale
pohimaantee poole.

29

50,8

Lehtsalu

50401:001:1551
A. L.

E-kiri 21.11.2023

21.11.2023 (Kirjapilt muutmata) Olen kirja kidtte saanud ning avaldan arvamustantud

eskiislahendusele.

Viga poolt olen sellega, et Ruunavere tee L1 10pus maanteele ligipads laob, see on juba hetkel piris

problemaatiline koht, ning pidevalt on sela kuulda signaali vdi piduriheli. Nimelt paljud veel

kasutavad seda teed et otse saada Varbola keskusesse, kuna maanteelt mahakeerates 1dheb korvaltee

suht jarsult alla peab maanteel kiiruse piduradama ca 15-20km/h tunnis et oleks ohutu teha pooret ja

ei kahjustaks autot. Seega kui keeratava auto taga on sdidukiterida siis on péris suur probleem see,

et viimasel hetkel liikkatakse suunatuli sisse ning siis rekad ei saa pidama ja toimub suur piduritepidu

otse Oeldes.

Ma ise elan Lehtsalu kinnistul ning maanteelt kostub vdga viga hésti koik miira ning olen ka selle

probleemi osas varem transpordiametile helistanud, et hetkel saaks liiklusohtliku olukorra lahendada

lihsalt sellega et pikendada olemasolevat porkepiiret 10m ja ei saaenam maanteelt sellises kohas

maha ega peale keerata.

Teine probleem millele tahan tdhelepanu poorata on liiklusmiira, mis hetkel on juba péris suur aga

kui sinna olemasoleva asemele rajatakse 2+2 ning veel siis kahesuunaline korvaltee siis 1dheb miira

veel suuremaks.

Palun kajastada projektis miiraseina rajamist, et vidhendada liiklusmiira mis projekteeritava teega

suureneb mérkimisvéérselt.

Samuti palun mérkida, et soovin olla inforuumis ning ol
- SR

kaasatud projekteerimisfaasis.

Pohjendus: Liiklusohutuse kaalutlustest ja projekteerimise nduetest tulenevalt
suletakse antud projekti raames koik pohimaantee samatasandilised ristmikud
ja mahasdidud, sh see ristmik, millele viitate.

Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse miira
tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja
perspektiivsest litklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja korgused méératakse
miirauuringus pérast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel.
Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiiiibid ja asukohad ei ole pracgu
veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.

vastavalt
kaigus

miraleevendusmeetmed
koostamise

miirauuringu
maaomanikku

Otsus: Kavandada
tulemustele. Teavitada projekti
kavandatavast lahendusest.

30

52,6

Kiikita
50401:005:0037
K.L.

06.01.2024 Kas on vdimalik muuta Kiikita kinnistule planeeritud Sipa-Varbola tee trassi uuele
maanteele ldhemale. Planeeritud maantee jagab haritava pollumaa rumalalt pooleks. Kahe maantee
vahele jadb tiihermaa. Arvan, et autod ei pea soitma 50 km tunnis, kohlikud lepiks ka 30 km tunnis

Pohjendus:
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E-kir1 06.01.2024

kiirusega, nihes haritavat pdllumaad. Minu teadmisel (iile suure tee) asub joonisel OOP tihtede
rajoonis puurkaev. Kunagi oli seal soogiputka koos puust telkidega. Kaevu asukoha otsimiseks
ilmest vaja metalliotsijat.

lisa 2
Sipa-Varbola teetrassi on arvamusest tulenevalt korrigeeritud ja nihutatud
monevorra pdhimaanteele ldhemale. Selle tulemusel sdilib rohkem

olemasolevat pollumaad.
Info voimalikust puurkaevust voetud teadmiseks ning kuulub kontrollimisele.

Otsus: Lihtuda projekteerimisel korrigeeritud eskiislahendusest, millega
Sipa-Varbola tee on Kiikita kinnistul nihutatud pdhimaanteele 1dhemale.

31 |56,2 |Paemurru 07.01.2024 Saadan omapoolse soovi kogumistee ehituse kohta Paemurru ja Tominga kinnistutele. | PGhjendus: Votame arvesse ja muudame Raplamaal Mirjamaa vallas
50401:006:0270 Joonistasin kaks varjant. Meile on molemad sobilikud. Vaimodisa  kiillas  asuvate = Peamurru ja  Tominga  kinnistute
Tominga Veel on mure maakeldriga, mis jadb Paemurru kinnistule isna maantee dirde. Kas see kelder mahub | juurdepéddsulahendust, kavandame uued juurdepiisuteed vastavalt skeemil
50401:006:0114 miiratokke seina didrde? Seda peaks ilmselt koha peal vaatama, et tdpsemalt asukohast aru saada. toodule:
Kangerma : 2 W, f ;
50401:006:0291
Tominga mast
50401:006:0115
JN.
E-kiri 07.01.2024
Maakeldri olemasolust oleme teadlikud ning see on kantud ka topo-
geodeetilisele alusplaanile. Proovime vdimaluse korral leida lahenduse, et
kelder sailib.
Otsus: Votta projekteerimisel aluseks skeemil kujutatud juurdepdisuteede
lahendus. Voimalusel séilitada projektlahendusega maakelder.
32 | 56,2 | LT. 07.01.2024 Seoses kavandatava Riigitee 4 (E67) Tallinn - Parnu - Ikla 41,9-62,3 Kernu—Pédddeva | Pohjendus: Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kéaigus
E-kiri 07.01.2024 teeldoigu eelprojektiga tekkis kiisimus, kas Vaimdisa kiila, Tominga talu krundi ja | modelleeritakse miira tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest,
kavandatava maantee vahele on ka planeeritud miiratdkke vall voi sein? Sest juba praegusel hetkel | pikiprofiilist ja perspektiivsest liiklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
on maanteelt hoovi kanduv miira véga suur. Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja korgused maédratakse
miirauuringus parast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel.
Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiiiibid ja asukohad ei ole praegu
veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.
Otsus: Kavandada miiraleevendusmeetmed vastavalt —miirauuringu
tulemustele.
33 | 57,35 | Pargi 7.01.2024 (Kirjapilt muutmata) Tutvudes antud projektdokumentasiooniga ei saa kahjuks | Pohjendused:

50401:006:0240
AM.
E-kiri 07.01.2024

aktsepteerida ehitusprojektis esitatud lahendusi ja seda alljargnevatel pohjustel.

Projektis on peamine primaarne suund ja eesmirk teedevorgustiku arendamine ,kuid sisuliselt ei
ole arvestatud piirkonnas olevatele kinnistutele tekkivatele keskkonna koormusele ja
probleemidele ega ei ole tehtud tdpsustatud mojuanaliilisi (voimalik et konkreetsete andmete
puudumisel), mis analiiiisiks teedevorgustiku piirkonda jddvate kinnistute elamumaa kvaliteetii
(tildist elukvaliteeti), ning  uuriks Ohukvaliiteeedi ,miirareostuse ja pinnasesaaste jms
keskkonnamdju seisukorda antud projekti rakendumisel.

Antud seletuskiri 1dhtub katastritiksusest nr.50401:006:0240 aadress: Rapla maakond, Mirjamaa
vald, Vaimadisa kiila Pargi Eskiisprojekt: To6 nr 4 Asendiplaan( Vaimdisa .km 55-59)
Eskiislahendusest tekkiv probleemistik on jargnev;

a)Eelprojekti jargselt kinnistu koik kiiljed on projekteeritud infrastruktuuride sisse ,st,
vaadeldavad on koigist ilmkaartest kommnikatsioonid ja olemasolevad ning ehitatavd teeiiksused
Katastri (kinnistu) ida ja lddne suund on vahetult piiratud tee-chitisega, mis astetab elamumaa

Riigitee 4 (E67) Tallinn—Péarnu-lkla km 41,9-62,0 Kernu—Pédéddeva 15igu I

klassi ~ maantee  echitusprojekti ~ koostamise  kdigus  teostatakse

keskkonnamdjude hindamine. Selle raames hinnatakse kavandatava
tegevusega (tee-chitus) kaasnevat moju erinevatest aspektidest, sh miira ja

Ohukvaliteedi sisukohast. Teostatakse miira modelleerimine, mille alusel

kavandatakse teeprojektis vajalikesse kohtadesse miiraleevendusmeetmed.

a) Pargi kinnistust Rapla maakond, Maérjamaa vald, Vaimodisa kiila
(katastritunnus 50401:006:0240) hakkab uus pdhimaantee paiknema ldédne
pool. Tee sellise asukoha on méddranud ja paika pannud 2016.a kehtestatud
Rapla maakonnaplaneeringut tdpsustav teemaplaneering ,,POhimaantee nr
4 (E67) Tallinn — Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km
44,0 -92,0%. Kédesoleva projekteerimise kdigus ei tee Transpordiamet enam
pohimaantee asukohavalikut, sest see on eelnimetatud dokumendiga juba
varem tehtud ja planeering on kehtestatud.
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lisa 2

kahe tee-liksuse vahele, mis loob ebakvaliteesed tingimused ohukvaliteedile ,loodushoiule
mikropdllumajandusele, haljastusele, jms elamumaa funktsioonidele ja védrtusele

b)Olemasoleva riigimaantee teetammi ja kinnitstu maapinna korgusnivoo korguste vahe onca -
2M . Seega vaatevili piirneb ainult teetammiga, ning korguste vahe tottu voolab teetammilt
kinnistule heitmetest saastatud pinnavesi. Uues eskiislahenduses esitatav lahendus ilmselgelt
ellimineerib samuti avatud vaatevilja katastri vastaskiiljel (144nekiilg) ehk kinnistu jddb juba
iilalpool mainitud kahe korguva teetammi vahele.

c)Olemasoleval teetammil puudub korrektne pinnavee suunatud dravool ,mis tdhendab pinnavee
voolamist ning ladestumist kinnistul.( kevadeti ja vihmade korral koguneb kinnistule

pinnavesi kuna teetamm takistab dravoolu -dravoolu lahendus puudub )Kuidas lahendatakse
pinnavee dravool uue projekteeritava 2+2 maatee puhul, projekt vastust ei anna .Seega tekib
tehniline konflikt olemasoleva teetammi pinnavee dravoolu ja projekteeritava uue teetammi sama
funktsiooni vahel ,kuna vastavalt projektile olemas olevat teetammi ei moderniseerita,
ning jaab kasutusse lihendusteena.

d) Praeguse teetammi ca 50-60 meetri perimeetril on maapinna erosioon ning {ildine pinna
saastatus rehvijddtmete, asfaldikulumi ja talviste teehoolduskemikaalide kasutamise néol. Samuti
esineb puudeja taimestiku kuivamine maanteel kasutatavate soolalahuste tottu.

Seega 50-60 m kaugusel teetammist ei ole voimalik rakendada véikepdllumajandust ,kasvatada
kultuurtaimi ega luua haljastust. Sellel pdhjusel on pdllumajanduslik  maakasutus ,taimestiku
kasvatus ,kasvuhoone ja viljapddsad viidud kinnistu vastaspoolele, ehk piirkonda kuhu on
eskiislahenduses on ette nihtud loodav 2+2 riigimaantee .

Seega tulevikus  seda piirkonda kinnistul ei saa rakendada pdllumajandusliku  ja
taimekasvatusliku  elamumaana. Arvestades liikluskoormuse suurenemist lisandub kinnistu
sellesse piirkonda tdendoliselt analoogne praegusele olemasolevale teedérsele voondile ""
surnud “ tsoon. Kokkuvotlikult arvestades eskiislahendust kaob katastril vdimalus rakendada
viikepodllumajandust voi arendada kultuurtaimestiku ja haljastust.

e) Arvestada tuleb 80-!00 Db miirarestuse eksisteerimisel antud piirkonnas. Praegusel juhul tekib

miira {ihes suunas, eskiiis-projerkti puhul kandub miirareostus koigist kinnistut timbritsevatele
suunadadele samuti on vaja ilmselt rakendada 2+2 maantee puhul helisummutus barjdari ,mis
kahjuks votab osa kinnistu pindalast ja mida antud projek- dokumentasioon ei sisalda.

f) Uue ,ehitava 2+2 riigimaantee pinnavee kalded ning ohutus piirded votavad enamiku osa
kinnistu (katasriiiksuse ) hetkel kasutatvast kvaliteet pindalast , jéttes kasutamiseks ainult
teededdrsed mittekvaliteesed ja hoolduskemikaalide poolt reostatud piirkonnad.

g) Lisaks tuleb juurde mainida Shukvaliteedi analiiiisi puudumise arvestades 2+2 riigimaante ja
asulasiseste iihendusteede liikluskoormust katastritiksuse vahetusldhedses.

Loppkokkuvdttes eelpool toodud  pohjustel — riigimaantee 2+2 eskiislahendus kahandab
elukvaliteeti kordades antud katastril ,ning muudab kinnistu elamumaa funktsiooni sisuliselt
kasutamiskolbatuks seega ei saa antud eskiislahendusega ndustuda.

Eeldades riigimaante strateegilisest vajalikkusest, ning 1dhtudes projekteerimis pdhisest aspektist,
ning limiteeritud projekt-lahenditest ,vdiks ndustuda eelprokjekti 2+2 riigimaante uue maanteeosa
projekteerimis tingimustega .( eskiiis lahendus ,mis puudutab ehitusprojketi riigimaantee 2+2 osa)
Kiill aga ei saa ndustuda olemas oleva lddne suunas teetammi ( praegune riigimaantee)rakendamist
asulasisese ithendusteena muutumatul kujul. Antud teetamm tuleks likvideeerida iilapool mainitud
tehnilistele pdhjustele ja projekteerida lahendus, mis viiks ithendustee praegustest katastripiiridest
eemale likvideerides piirava ja tehniliselt defektse “ndukogude"" aegse teetammi ja avaks
kinnistult vihemalt osalise vaatevilja ida suunas, vihendaks Ghu ja miirasaaste ostest moju ning
voimaldaks luua uued voimalused kavaliiteet maaviljeluse rakendamiseks katastri selles
piirkonnas.

Uhendustee projketeerimis-aluseks voib niiteks rekonstueerida  esimese vabariigi aegset
olemasolevat teetammi ,mis toendoliselt tehniliselt vastaks ka arvestatavale liikluskoormusele ja

b) Projekteerimise praeguses faasis (eskiislahendus) ei ole tdpselt teada
pohimaantee tulevase teetammi kdrgus Teie kinnistuga kiilgnevas 1digus,
kuid vaatevilja jadb uus tee paratamatult. Vaimdisa liiklussdlmes on
pohimaantee maapinna tasandis ja ristuv tee on kavas viia iile maantee,
mistottu pohimaantee trass on korguslikult voimalikult maapinna ldhedal.

c) Samuti ei ole praegu lahendatud uue tee sademevee kiisimusi, sest
projekteerimine ei ole veel joudud sellisesse detailsusesse. Sademevete
lahendus todtatakse projektis vélja ja lahendatakse, vajadusel kavandatakse
uus kraavide vork.

d) Olemasolev ega uus kavandatav pohimaantee ei tekita enda timber ,,surnud
tsooni®. Pollukultuurid kasvavad tina tee muldkeha jalamini ja saavad ka
edaspidi kasvada ulukitarani voi teekraavi servani. Seda on vodimalik
silmata tina mooda Tallinn-Parnu-Ikla maanteed sdites ning vordluseks ka
monel uuel véljachitatud 2+2 maanteeldigul.

e) Teeprojekti raames teostatakse miirauuring, mille kdigus modelleeritakse
miira tulenevalt projekteeritavate teede plaanilahendusest, pikiprofiilist ja
perspektiivsest litkklussagedusest, koostatakse miirakaardid.
Miiraleevendusmeetmete asukohad, pikkused ja kdorgused méératakse
miirauuringus pérast miirakaardi koostamist selles toodud soovituste alusel.
Miirauuring on alles alanud, seega meetmete tiilibid ja asukohad ei ole
praegu veel teada ja selguvad edasise projekteerimisprotsessi kdigus.

f) Eskiisjoonisel on vilja toodud esialgne uue tee teemaa piir. Pargi kinnistu
ladnenurgast on vajalik véike &raldige, esialgsel hinnangul pindalaga ca
paarsada ruutmeetrit.

g) Projekteeritav tee ei ldbi tiheasustatud alasid, mistdttu Ohusaaste- ja
hajuvusuuringut ei teostata, kuid temaatikat késitletakse ja analiilisitakse
keskkonnamdju  hindamise  protsessis, tulemused  kajastatakse
keskkonnamdju hindamise aruandes.

Olemasolev maanteeldik, mis kiilgneb Pargi kinnistuga idas, on kavas
sdilitada ja selle funktsioon hakkab olema kohaliku liikluse teenindamine ja
kinnistute  juurdepddsude tagamine, sh Paemurrumetsa ja Otsa
detailplaneeringuala juurdepddsu tagamine. Liiklussagedus sellel teeldigul
kahaneb praegusega vorreldes kordades, mistottu koik sellel teeldigul
soidukite litklusega seotud voimalikud hdiringud vdhenevad. Teeldiku ei ole
otstarbekas likvideerida, kuna selle kaudu on vaja tagada kinnistute
juurdepdise.

Kirjas selgub, et kinnistul olev hoonestus on rekonstrueerimis 10ppjargus ning
esitatud ehitusprojekti lahendused muudavad investeeringud sisuliselt
vadrtusetuks, kuna nii kinnistu elamumaa funktsioon kui ka selle vairtus
kordades kahaneb antud projektlahenduste tottu. Selgitame, et kavandatava
teeprojektiga pigem on oodata antud kinnistul elutingimuste paranemist, sest
rohkem kui 8400 autot 66pdevas liiklussagedusega tee viiakse olemasolevast
elamust ca 80 m kaugemale, tdnases olukorras kulgeb pohimaantee vahetult
elamu korval. Kirjast selgub, et otsustatud on hooneid rekonstrueerida juba
praegustes tingimustes, kus pdhimaantee asub vahetult elamule ldhedal ja juba
avalduvad seonduvad mojud. Uue tee kavandamise korral nihkub mdjuallikas
elamust kaugemale.
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mis ka rahuldaks antud elamumaa funktsionaalseid ndudmisi, voi ehitada uuel muldkehal baseeruv
tthendustee.

Palun anda hinnang antud probleemi lahendusele, kuna katastril olev hoonestus on rekonstrueerimis
10ppjérgus ,ning esitatud ehitusprojekti lahendused juba iilapool mainitud pdhjustel muudavad
antud investeeringud sisuliselt véértusetuks , kuna nii kinnistu elamumaa funktsioon kui ka selle
vaartus kordades kahaneb antud projekteskiisi lahenduste tottu.

Otsus: Lugeda kirjas tostatatud kiisimustele selgitused antuks ning ldhtuda
projektlahenduse koostamisel tee eskiislahendusest, sh siilitada olemasolev
maanteeldik kinnistutele juurdepddsuteena.

34 | 57,5 | Polde (Selgituse kiisimine) 22.11.2023 Palun teatada, mis objektiga seoses (objekti asukoht) meile | Selgitus: Maaomanikku on teavitatud kinnistu 1dhiiimbruses kavandatavatest
50401:001:0976 saadetakse see kiri? tegevustest. Kernu—Paddeva teeldigu projektiga kavandatakse Vaimodisasse
OU Renovum uus liiklussdlm. Tulevikus hakkab kinnistule litkumine toimuma lébi selle
E-kiri 22.11.2023 sOlme.
Kuna maaomaniku tagasiside el sisaldanud ettepanekut
projekteerimistingimuste muutmiseks, siis otsust ei tehta.
35 160,0 | Eest-Kubja 19.11.2023 Soovime Mairjamaa suunal saada véljasoitu. Pohjendus: Ettepanekut on arvestatud, eskiislahenduses on kavandatud Eest-
50401:006:0350 Kubja kinnistu juurdepdds pdhimaanteega paralleelse kogujatee kaudu, mis
T.T. tihendatakse Mérjamaa suunal Orgita liiklussdlmega.
E-kiri 19.11.2023 Otsus: Lihtuda eskiislahendusest, millega on lahendatud kinnistu juurdepais
Mairjamaa suunal Orgita liiklussdlme.
36 Uhispddrdumine Kéesolevaga poordume Transpordiameti poole seoses Varbola kiilas, Marjamaa vallas planeeritud

E-kiri 06.01.2024

(kirja on digitaalsel

allkirjastanud 33

maaomanikku ja
elanikku)

Riksi
50401:001:1580
Vana-Vahtra
50401:001:1540
Kooli
50401:001:1470
Tamme II
50401:001:2050
Piive
50401:001:0074
Pikamaie
50401:001:0011
Kadakamarja
50401:001:0940
Hobekuuse
50401:001:1340
Kasearu
50401:001:0950
Jaaniku
50401:001:0980
Kraavi
50401:001:1336
Tarapita
50401:001:0350
Ruunavere
50401:001:0065

tee ehitust puudutava kirjaga, mis saadeti limberkaudsete kinnistute omanikele 14.11.2023. a.
Seoses Parnu mnt laiendamisega on Varbola kiilas asuvast kiila sisesest teest (Varbola-Ruunavere)
planeeritud ehitada kogujatee.

Soovime selgitada alljargnevat:

1) Varbola-Ruunavere tee on ajalooline postitee, mille servas on ka mitu parandkultuuri objekti
ning kdnealune tee on praegusel hetkel peamiselt kergliiklustee otstarbel kasutatav tee, mis kulgeb
majapidamiste vahel. Teed kasutatakse peamiselt kohalike elanike ja majapidamiste omanike poolt.
Peamiselt liiguvad seal kergliikurid ja jalakiijad, soidukite liiklus on vdga vdhene, et mitte delda
olematu. Vahetus ldheduses elavate perede lapsed liiguvad teel iseseisvalt, tegemist on tiiiipilise
kiilateega.

2) Kohaliku omavalitsuse ja ka riigi iiheks iilesandeks on tagada enda elanike diguspérane
ootus, et kui nende majapidamised asuvad kiirteest eemal, siis see jddks nii ka edaspidi. Isikud
teevad oma investeeringuid, soetades ja parendades kinnisvara, asudes peredena elama véiksesse
asumisse, praegu aga soovitakse vidiksest kiilast tekitada varasemast oluliselt suurem liiklussdlm,
millega kaasneb miira, keskkonna saaste, ning oht inimeste, eriti laste turvaliseks liiklemiseks.

3) Vastavalt 2016. a. Rapla maakonnaplaneeringusse integreeritud teemaplaneeringule on
kogujatee asukoht lahendatud Pajaka tee kaudu Tallinna-Parnu maanteest lddnepool ning sellele
lahendusele tuginesime ka meie. Praeguste projekteerimistingimuste eelndu kohaselt on aga
kogujatee planeeritud Tallinna-Parnu maanteest idapoole, mis ei ldhe kokku 2016. a planeeringus
kasitletuga. Palume esitada pohjalikud selgitused ning kaalutlused miks on loobutud esialgsest
lahendusest ning on asutud uurima liikluskoormuse lisamise vdimalust Varbolas asuvale
kiilasisesele teele. Moistame, et elukeskkond ei saa igavesti jddda selliseks nagu see on varasemalt
olnud, kuid antud juhul halvendaks uus kogujatee oluliselt olemasolevat ning harjumuspérast
elukeskkonda.

4) Soovime rohutada, et projekteerimistingimuste eelndus esitatud lahendus suurendab
Ohusaastet ja miira ning vibratsiooni taset teedédrsetes majapidamistes. Lisaks kaasneb liikluse
suunamisega Varbola kiilateele moju inimeste tervisele ja turvalisusele.

Soovime kdesoleva poordumisega tdpsustada eelnimetatud eelndu osas, mis puudutab Varbola-
Ruunavere tee timberehitust. Planeeritud liiklussdlme lahendus peab arvestama kohalike elanikega,
mitte seadma ohtu kogu nende eelnevat elukorraldust.

Teeprojekt on modelleeritud kasvatama liiklusvoogusid asulates, mis on vastupidine eesmargile
asulasiseseid teid ldbivat autode arvu kahandada ning muuta viikeasulasisesed teed
kasutajasobralikumateks, selliselt, et sellega ei kaasneks kahjulikke tagajérgi asula elanikele. 2016.

Pohjendus: Avalikul arutelul 14.12.2023 ning kirjalikult avalikustamise
kiigus esitati maaomanike poolt korduvalt ettepanekuid muuta Vardi-Nurme
tee iihendamist planeeritavasse Varbola liiklussdlme, kuna Varbola-
Ruunavere teele kavandatud lahendus mojutanuks negatiivselt selle kohaliku
tee dérsete elanike elukeskkonda.

Transpordiamet analiiiisis tagasisidet, kaalus véljatoodud erinevaid argumente
ning otsustas koostods projekteerija ja Mérjamaa Vallavalitsusega tee
eskiislahendust muuta. Muudetud eskiislahenduse kohaselt on Vardi-Nurme
tee uus 101k kavandatud pdhimaantee paremale teekiiljele teemaplaneeringule
vastavasse asukohta. Selles asukohas on teeldik keset metsa ning elamutest
eemal.

Samuti on lahendust muudetud ja eskiislahendusse lisatud pdhimaanteega
paralleelne Ruunavere tee pikendus Vardi-Nurme teeni, et parandada
ligipadsetavust pohimaantee laanekiiljel.

Sellega on kirjas esitatud ettepanekuid arvestatud. Muudetud lahendusest
teavitati puudutatud maaomanikke tdiendavalt.

Otsus: Kirjas esitatud ettepanekuid Vardi-Nurme teeldigu asukoha ja
Ruunavere tee pikendamise kohta on arvestatud, votta projekteerimisel
aluseks korrigeeritud eskiislahendus.
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Minnisalu
50401:001:2112
Minnimaée
50401:001:0959

a. teemaplaneeringus konealusel teel kogujateed ette ei ndhtud ning vastavalt sellele on teedérsetele
kinnistutele rajatud uued hooned ning on parendatud olemasolevaid eluhooneid. Oleme seisukohal,
et tegemist on meie subjektiivsete diguste riivega, sest teeddrsete kinnistute juures liikluskoormus
suureneb oluliselt ning halveneb olukord vorreldes olemasolevaga.

Meie poolt pakutav alternatiivettepanek, mis kdlas ka 14.12.2023. aset leidnud KMH arutelul on
alljargnev:

Kogujatee planeeritakse ja ehitatakse paralleelselt trassile ldédnepoole alates Kébikiila ristest kuni
Varbola s6lmeni, sellega oleks suuresti lahendatud ka Ruunavere krundi omaniku mure elust
korvale jadda. Pajaka-Nurme ja projekteeritava Varbola ringtee vahele jiivad OU’le Timberston
(juhatuse liige R. A.) kuuluvad kinnistud (Piive, kii 50401:001:0075, Uustalumetsa, kii
50401:001:0295, Uustalupdllu, ki 50401:001:0462), kes oleks ndus nimetatud katastriiiksuste
voorandamist 14bi rddkima.

Eeltoodust tulenevalt palume votta arvesse poordumisele allkirjatanud isikute seisukoht ning leida
alternatiivne lahendus, mis ei hdolma Varbola-Ruunavere teed, et jitta meie peredele alles
aastakiimneid véljakujunenud elukeskkond.

2.3.Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud
Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust

avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

Katastriiiksuse Joeniidu 50401:001:1310 Kivinurme 50401:006:0100 Kiikita 50401:005:0232
lihiaadress Katastritunnus Joeddre 50401:001:0242 Konnaveski 50402:001:0052 Kiilajiiri 50401:006:0410
4 Tallinn-Péarnu-Ikla tee L1 | 50201:001:0183 Joedare 50401:001:0241 Kooli 50401:001:0015 Kiilluse 50201:001:0236
Aasu 50401:001:0562 Kaasiku 50401:006:0133 Kopli 50401:006:0370 Laansalu 50401:001:0178
Aia 50401:006:0038 Kaasikumetsa 50401:006:0134 Kraavikalda 50401:005:0072 Laiaotsa 50401:001:0460
Aida-Kuivati 50401:001:1100 Kadarpiku 29701:006:0188 Kraavikalda 50401:005:0073 Lepa 50401:001:0370
Allika 50401:001:0930 Kalda 50401:001:0280 Kraavipollu 50401:001:1337 Lepatriinu 29701:006:0506
Allika 65401:001:0560 Kaljumée 50401:001:0890 Kristjani 29701:006:0165 Lepiku 50401:006:0432
Allika 29701:006:0195 Kangerma 50401:006:0300 Kubja 50401:006:0340 Lepiku 50401:006:0431
Altvilja 50201:001:0325 Kangru 50401:006:0108 Kubja-Sauna 50401:006:0026 Lepiku 29701:006:0270
Aru 50401:001:1160 Kangrumaa 50301:001:0065 Kullassaare 50401:005:0530 Lepiku 50401:001:0390
Arumie 50401:001:1640 Kangrumetsa 50401:001:0141 Kungla 50401:001:1500 Lepikuveere 50401:006:0383
Eest-Oisva 50401:006:0091 Kangrumetsa 50401:006:0109 Kungla kuur 50401:001:0014 Lille 50401:006:0850
Emandiku 65401:001:0540 Kaomaa 50401:001:0195 Kurava 50401:001:0541 Loigu 29701:006:0202
Endla 50401:001:1562 Karjatse tee 1 29701:006:0601 Kurava 50401:001:0542 Looksoo 29701:006:0101
Endla 50401:001:1561 Karjatse tee 3 29701:006:0602 Kurava 50401:001:0543 Luhametsa 50401:001:0176
Gustavi 50201:001:0326 Karu 29701:006:0516 Kure 29701:006:0429 Lonsu 50401:006:0831
Haaviku 50401:006:0086 Kase 50401:001:1460 Kuuse 50401:001:0610 Lidne 29701:006:0790
Hiie 50401:001:0954 Kasekdnnu 50401:001:1960 Kuusekibi 50401:001:0126 Mardi 50401:001:1398
Hobekuuse 29701:006:1190 Kasetuka 50401:001:1020 Kuusiku 50401:001:0201 Mardimetsa 50401:001:1397
Ilvese 50401:001:0207 Kassi 50401:001:0205 Kuusikumetsa 50401:001:0202 Mardinurga 50401:001:1399
Jaani 50401:001:0068 Kedru 29701:006:0991 Kuusikumée 65401:001:0301 Mardipdllu 50401:001:1396
Jalaka 50401:006:0103 Kenteli 50201:001:0241 Korgema 50201:001:0284 Matsu 50401:006:0841
Juhkama 29701:006:0432 Kirritse 50401:001:0107 Korgemaie 29701:006:0810 Metsa 50301:001:0066
Jussi 72601:001:0981 Kirsimie 50201:001:0043 Kébi 50401:001:0124 Metsatuka 50401:001:0073
JOejaani 50401:001:0083 Kivila 50401:001:2010 Kiikita 50401:005:0231 Metsavahi talu 50402:001:0025
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Metsaveere 50401:006:0310 Pajuste 50201:001:0242 Sirelipollu 29701:001:0722 Vanasilla 50401:001:0827
Mihkli 50401:006:0420 Peroldi-Uuetoa 29701:006:0511 Sirle 50401:001:0135 Vanatamme 50401:001:0299
Miku 50301:001:0882 Pihatuka 50402:001:0192 Soosalu 50401:001:0790 Varbola AU 10 50401:002:0090
Mikumetsa 50301:001:0881 Pirita 72501:001:0228 Suurekivi 29701:006:0433 Varbola AU 11 50401:002:0100
Miku-Silla 50301:001:0884 Posti 50401:006:0161 Taga-Tammiku 50401:006:0050 Varbola AU 12 50401:002:0110
Musaka 50401:006:0141 Posti 50401:006:0162 Taga-Oisva 50401:006:0020 Varbola AU 13 50401:002:0120
Mustaugu 50401:006:0022 Priidiku 50401:001:0179 Tamme 50402:001:0253 Varbola AU 13 50401:002:0120
Maie 50401:001:0104 Pukka 50401:001:1660 Tammiku 50401:006:0190 Varbola AU 14 50401:002:0130
Maie 29701:006:0594 Pumbamaja 50401:001:0106 Tammiku 50402:001:0653 Varbola AU 15 50401:002:0140
Maie 50401:006:0041 Piikese 50201:001:0044 Teeddre 50401:001:1400 Varbola AU 16 50401:002:0150
Maie 50401:006:0042 Paraldi 29701:006:0234 Telliskivi 50401:001:0631 Varbola AU 17 50401:002:0160
Maieaasa 50201:001:0123 Pérna 50401:001:1711 Telliskivi 50201:001:0127 Varbola AU 18 50401:002:0170
Mievahe 29701:006:1080 Partli 29701:006:0274 Tihase 50401:001:0036 Varbola AU 19 50401:002:0180
Mainni 50401:001:0450 Pértlimetsa 29701:006:0192 Tiigi 50401:005:0520 Varbola AU 2 50401:002:0010
Mainnikabi 50401:001:0125 Piive 50401:001:0075 Tominga 29701:006:0079 Varbola AU 20 50401:002:0190
Mainnisalu 50401:006:0099 Raadiku 50401:006:0450 Totsi 50401:001:0780 Varbola AU 21 50401:002:0200
Mainnisalu 50401:001:2112 Raasukese 50401:001:1071 Trahteri 50402:001:0168 Varbola AU 22 50401:002:0210
Nihu tee 50301:001:0883 Raasukese 50401:001:1072 Trahteri 50402:001:0169 Varbola AU 23 50401:002:0220
Niidu 29701:006:0211 Rahkemée 50401:006:0462 Trahteri 50402:001:0167 Varbola AU 24 50401:002:0230
Niiduvilja 50401:001:1352 Rahkemée 50401:006:0461 Tuuleveski 72601:001:0144 Varbola AU 25 50401:002:0240
Niiduviélja 50401:001:1351 Rahkemade 50401:006:0790 Tuuliku 50401:001:0133 Varbola AU 26 50401:002:0250
Noodamie 50401:001:2100 Raja 50301:001:0416 Téidapere 50401:001:0134 Varbola AU 27 50401:002:0260
Nurga 50401:006:0085 Raja 50401:001:0652 Téidapere 50401:001:0371 Varbola AU 28 50401:002:0270
Nurme 50401:006:0220 Rajametsa 50301:001:0418 Téidapere 50401:001:0372 Varbola AU 29 50401:002:0280
Nurme 50401:001:0070 Reediku 50401:006:0014 Udusalu 50401:001:0105 Varbola AU 3 50401:002:0020
Nomme 50401:006:0068 Rehe 29701:006:0226 Uueallika 65401:001:0440 Varbola AU 30 50401:002:0290
Nommealuse 50401:005:0430 Rehe 50401:001:0060 Uuekdrtsu 50401:006:0860 Varbola AU 32 50401:002:0310
Oja 65401:001:0160 Rehe 50401:005:0042 Uuekortsu 50402:001:1310 Varbola AU 33 50401:002:0320
Oru 29701:006:0595 Remmelga 50401:001:1552 Uue-Kortsu 50401:001:0861 Varbola AU 34 50401:002:0330
Otsa 50201:001:0181 Riisipere tee la 72601:001:0142 Uuepoe 50401:001:0278 Varbola AU 35 50401:002:0340
Otsa tee 50201:001:0182 Ristiku 29701:006:0308 Uus-Lepiku 50401:006:0381 Varbola AU 36 50401:001:0717
Paali 50401:006:0801 Rénimetsa 29701:006:0521 Uus-Raja 29701:006:0251 Varbola AU 38 50401:001:0719
Paemurrumetsa 50201:001:0180 Saareniidu 50402:001:0820 Uustalu 50401:001:0461 Varbola AU 4 50401:002:0030
Paju 50401:001:0868 Saarepdllu 50402:001:0720 Uustalu 50401:006:0067 Varbola AU 5 50401:002:0040
Paju 29701:006:0206 Salme 50401:006:0440 Uustalu 29701:006:0137 Varbola AU 6 50401:002:0050
Paju 72601:001:0975 Sambla 50401:001:0127 Uustalumetsa 50401:001:0295 Varbola AU 7 50401:002:0060
Paju 50401:001:1620 Samlamée 29701:006:0434 Uustalupdllu 50401:001:0462 Varbola AU 8 50401:002:0070
Paju 50401:001:1763 Sarapiku 50401:006:0011 Vana-Kangrumaa 50401:001:0363 Varbola AU 9 50401:002:0080
Paju 50401:001:0274 Savi 29701:006:0427 Vanakoha 50401:001:0215 Varbola keskus 78 50401:001:0262
Paju 50401:001:0276 Siimu 29701:006:0235 Vanakubja 50401:006:0281 Varbola keskus 83 50401:001:0110
Paju 50401:001:1765 Sillaotsa 50401:001:0213 Vanakortsu 50401:001:0826 Varbola iildmaa 50401:001:0716
Paju 50401:001:1761 Sillaotsa tee 50401:001:0214 Vana-Lepiku 29701:006:0505 Vikerkaare 50401:001:0210
Pajuksi 50401:006:0148 Sireli 50401:006:0104 Vana-Lepiku 29701:006:0221 Viike-Pirita 29701:006:0962
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Viljametsa 50401:006:0044 Onneallika 50401:001:0209
Oisva 50401:006:0200

* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, loetakse
projekteerimistingimuste eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).
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